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1. INTRODUCAO

Este relatdrio tem como objetivo realizar uma anélise das necessidades do VTMIS da Portos do
Parana, administradora dos Portos de Paranagua e Antonina. Localizado na Baia de Paranagua, seus
portos permitem a exportagdo maritima de diversos produtos ndo sé do Parana, mas também de

varios estados das regides Sul, Sudeste e Centro-Oeste.

Figura 1. Localizagdo do Porto de Paranagud

Na medida em que esses portos vao se conectando a um numero cada vez maior de rotas
ferroviarias e rodoviarias, o Parana esta se tornando um dos principais hubs logisticos da Ameérica
Latina.! Em 2021, os Portos do Parana movimentaram cerca de 57,5 milhdes de toneladas de carga,
entre importacbes e exportagbes, sendo o Porto de Paranagua de longe o protagonista,

movimentando cerca de 56 milhdes de toneladas.

1 https://massa.ind.br/es/historia-do-porto-de-paranagua/
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O Porto de Paranagua € o maior exportador de produtos agricolas do pais. Embora o milho
represente grande parte das exportacdes (2,5 milhGes de toneladas), a soja € o principal produto.
Em 2020, cerca de 14,2 milhdes de toneladas de soja foram embarcadas para o exterior. O farelo

de soja atingiu a marca de 5,4 milhdes de toneladas.

No relatério a seguir, a equipe técnica da Fundacién Valenciaport buscou mapear as necessidades
de um VTMIS para a Portos do Parana por meio de uma analise completa e aprofundada de
multiplos aspectos operacionais, ambientais e fisicos dos Portos de Paranagua e Antonina. No
segundo capitulo do relatério, tanto a bibliografia técnica como os regulamentos, regras, codigos e
convengGes utilizados para a andlise sdo descritos detalhadamente. Em seguida, sao exploradas em
profundidade as caracteristicas dos canais de navegacao, ancoradouros, sinalizacdo nautica, regras
de navegacdo, areas pouco profundas e perigos para a navegacdo e dados ambientais como
correntes, ventos e ondas. Do quinto capitulo em diante, os aspectos operacionais dos portos
administrados pela APPA sdo estudados em detalhe. Ali se encontram analises sobre trafego e carga
transportada, tipos de navios, estruturas maritimas, cargas perigosas e outros relevantes aspectos

como a protecdo do ambiente, abordada no capitulo seis.

A partir do sétimo capitulo, a equipe técnica responsavel pela elaboracdo deste documento
procede com uma analise de riscos de incidentes registrados nos portos nos ultimos cinco anos.
Para tal, é feita uma abordagem metodoldgica aprofundada de dezesseis incidentes, levando em
conta informacoes fornecidas pela APPA, Praticagem e Capitania dos Portos, bem como a analise

de risco usando a matriz SQM.

Por fim, além dos pontos analisados ao longo do relatério, a conclusdo traz ainda as recomendagdes
finais, bem como alguns pontos levantados durante reunides realizadas ao longo do primeiro
semestre de 2022 tanto durante visita técnica as instalagdes da APPA em margo de 2022 quanto de
encontros celebrados virtualmente para que a equipe pudesse entender as necessidades, desafios

e anseios de distintos stakeholders envolvidos no projeto VTMIS.
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2. NORMAS, PROCEDIMENTOS E REGULAMENTOS
2.1. BIBLIOGRAFIA TECNICA

1. PIANC (Permanent International Association of Navigation Congresses), IAP H
(International Association of Ports and Harbor), IMPA (International Maritime Pilots
Association). Relatério n2 121 - 2014,

2. Dire¢do de Hidrografia e Navegagdo. Cerca de Barras de Paranagua. Carta Nautica N2
1820. 2020.

3. Direcdo de Hidrografia e Navegacdo. Barra de Paranagud. Carta Nautica N2 1821.
2020.

4. Diregdo de Hidrografia e Navegagdo. Portos de Paranagua e Antonina. Carta Nautica
N2 1822, 2020.

2.2. REGULAMENTOS, REGRAS, CODIGO E CONVENCOES

A tabela a seguir compila as normas e padrGes nacionais e os cddigos e acordos internacionais
vigentes para o modal aquaviario, incluindo também as normas relacionadas a protec¢do do meio
ambiente.

REGULAMENTO/ ASSUNTO/TITULO ORGAO/
PROCEDIMENTO/ ENTIDADE

NORMA/CODIGO/ EMISSORA
CONVENGAO

Norma de trafico maritimo e
8 DECRETO 278-18 permanéncia nos portos de Paranagua Portos do Parana
e Antonina (NTMP-APPA)

P Plano de Emergéncia Individual = Porto )
9 PEI- PARANAGUA out/18 Portos do Parana

de Paranagua

Plano de Emergéncia Individual — Porto .
10 PEI- ANTONINA mar/18 : Portos do Parana
de Antonina
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REGULAMENTO/
PROCEDIMENTO/
NORMA/CODIGO/
CONVENCAO

»

ASSUNTO/TITULO

Normas e Procedimentos da Capitania

ORGAO/
ENTIDADE
EMISSORA

Capitania dos

11 NPCP/PR 2014 , Portos do Parana
dos Portos do Parana
(CPPR)
Normas da autoridade maritima para Diretoria de
12 NORMAM 01/DPC navios utilizados na navega¢do em mar  Portos e Costas da
aberto Marinha do Brasil
” d —— i Diretoria de
ormas da autoridade maritima para
13 NORMAM 02/DPC : > i p_ Portos e Costas da
navios utilizados na navegacdo interior . .
Marinha do Brasil
Normas da autoridade maritima para
amadores, embarcagGes esportivas Diretoria de
14 NORMAM 03/DPC efou de lazer, e para o registro e Portose Costasda
operagao de portos desportivos, clubes = Marinha do Brasil
e entidades nauticas desportivas
Normas da autoridade maritima paraa Diretoria de
15 NORMAM 04/DPC operagdo de navios estrangeiros em Portos e Costas da
aguas jurisdicionais brasileiras Marinha do Brasil
. . Diretoria de
Normas da autoridade maritima para
16 NORMAM 07/DPC ] : B Portos e Costas da
atividades de inspegdo naval .
Marinha do Brasil
Normas da autoridade maritima para o = Diretoria de
17 NORMAM 08/DPC trafego e permanéncia de navios em  Portos e Costas da
aguas jurisdicionais brasileiras Marinha do Brasil
Normas da autoridade maritima para
os inquéritos administrativos sobre ) )
. N Diretoria de
acidentes e fatos da navegagao (IFAN)
18 NORMAM 09/DPC Portos e Costas da

e para a investigacdo de seguranga dos
acidentes e incidentes maritimos
(ISAIM)

Marinha do Brasil
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PORTOS
DO PARANA

REGULAMENTO/
PROCEDIMENTO/
NORMA/CODIGO/
CONVENCAO

»

ASSUNTO/TITULO

Normas da autoridade maritima para

trabalho, dragagem, pesquisa e

ORGAO/
ENTIDADE
EMISSORA

Diretoria de

19 NORMAM 11/DPC extracdo de minerais sob, sobre e nas Portos e Costas da
costas das dguas jurisdicionais Marinha do Brasil
brasileiras

) . Diretoria de
Norma da autoridade maritima para a

20 NORMAM 20/DPC . . - Portos e Costas da

gestdo de agua de lastro dos navios . .
Marinha do Brasil
Normas da autoridade maritima para o = Diretoria de

21 NORMAM 23/DPC controle de sistemas anti-incrustantes Portos e Costas da

prejudiciais em navios Marinha do Brasil
. . Diretoria de
Normas da autoridade maritima para o
22 NORMAM26,/DPC . i . Portos e Costas da
servigo de trafego de navios . ;
Marinha do Brasil
) . Diretoria de
Normas da autoridade maritima para o

23 NORMAM 239/DPC ; ; Portos e Costas da

transporte de mercadorias perigosas ; s
Marinha do Brasil
Conselho

Regula o uso de dispersantes quimicos = Nacional do Meio

24 CONAMA 269/2000

em derramamentos de dleo no mar Ambiente-
CONAMA

Estabelece o conteido minimo do

Plano Individual de Emergéncia para

incidentes de poluicdo por

hidrocarbonetos em &guas sob Conselho

jurisdicdo nacional, com origem em Nacional do Meio

25 CONAMA 398/2008 . . i .
portos organizados, instalagbes Ambiente-
portudrias, terminais, oleodutos, CONAMA

sondas terrestres, plataformas e suas
instalacbes de apoio,
estaleiros, marinas, clubes nauticos e

refinarias,
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PROCEDIMENTO/ ENTIDADE
NORMA/CODIGO/ EMISSORA
CONVENCAO

instalagbes similares e orienta sua

preparagao

DispGe sobre a prevencdo, controle e
fiscalizagdo da poluicdo causada pelo
LEI N ° 9.966, DE 28 DE ABRIL langamento de dleo e outras Presidéncia da
8 DE 2000 substancias nocivas ou perigosas nas Republica
aguas sob jurisdicdo nacional e da

outras providéncias

Dispbe sobre a especificagdo das
sangOes aplicaveis as infragbes as
regras de prevengdo, controle e

. fiscalizagdo da polui¢do causada por i
DECRETO N° 4.136, DE 20 DE s Presidéncia da
27 lancamento de dleo e outras o
FEVEREIRO DE 2002 o ) ) Repblica
substancias nocivas ou perigosas em

aguas sob jurisdigdo nacional, prevista
na Lei n29.966, de 28 de abril de 2000,
e da outras providéncias

Dispde sobre a instituicdo dos Planos

[ 3
28 RECBETONZ4.874, DEGDE de Areas para o combate a poluigao por = Presidéncia da
NOVEMBRO DE 2003 oleo em aguas sob jurisdicdo nacionale Republica

da outras providéncias

Institui o Plano Nacional de

Contingéncia para Incidentes de

Poluicdo por Oleo em Aguas sob o
DECRETO N2 8.127, DE 22 DE e . Presidéncia da

29 Jurisdi¢do Nacional, altera o Decreto n2 AR

OUTUBRO DE 2013 Republica

4.871, de 6 de novembro de 2003, e 0

Decreto n? 4.136, de 20 de fevereiro de

2002, e da outras providéncias

Regulamento para a prevengdo da
30 MARPOL 73/78-Anexo | . . oM
polui¢do por hidrocarbonetos
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PROCEDIMENTO/ ENTIDADE
NORMA/CODIGO/ EMISSORA
CONVENCAO

Regulamento para o controle da
31 MARPOL 73/78-Anexo Il polui¢do por substancias liquidas ndo OMI
oxidantes em graneleiros

Prevengdo da contaminagdo por
32 MARPOL 73/78-Anexo llI =y : OMI
substancias nocivas embaladas

Prevencdo da contaminacdo de aguas
33 MARPOL 73/78-Anexo IV - . oMl
residuais do navio

Prevencdo da contaminagdo por
34 MARPOL 73/78-Anexo V ) . OoMI
residuos do navio

Prevencao da contaminagdo

35 MARPOL 73/78-Anexo VI s . oMl
atmosférica pelos navios
Convencao Internacional para

36 SOLAS 1974/1988 . OoMI
Salvaguarda da Vida Humana no Mar
Convengdo Internacional sobre

37 CLC/92 Responsabilidade Civil por Danos OMI

Causados por Poluigio por Oleo

Convencdo Internacional sobre
38 OPRC/90 Preparo, Resposta e Cooperagdo em OMI
caso de Poluigio por Oleo

Convengdo sobre os Regulamentos

39 COLREG Internacionais para Prevenir ColisGes OMI
no Mar
Convengdo Internacional sobre

40 SFV - oMl
Seguranga de Embarcagdes de Pesca
Convencao Internacional sobre

41 CsC OMI

Seguranga de Contéineres
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PROCEDIMENTO/ ENTIDADE
NORMA/CODIGO/ EMISSORA
CONVENCAO

Convencao Internacional sobre Busca e
42 SAR » oMl
Salvamento Maritimos

Convencgao Internacional sobre
Padroes de Formacdo, Certificacdo e

43 STCW_F ) y oMl
Servigo de Quarto para Tripulantes de

Embarcagbes de Pesca

Convencgdo Internacional sobre
44 STCW Padroes de Instrugdo, Certificagdo e OMI

Servico de Quarto para Maritimos

Convengdo Internacional para Controle
45 BWM e Gerenciamento da Agua de Lastro e = OMI

Sedimentos de Navios

Convengdo sobre a Prevengdo de
46 LC Poluicdo Marinha por Alijamento de OMI
Residuos e outras matérias

Convencgao Relativa a
Responsabilidade Civil no Campo de

47 NUCLEAR - . oM
Transporte Maritimo de Material
Nuclear
Convengdo Internacional sobre
Responsabilidade Civil de Danos

48 HNS Relacionados ao Transporte Maritimo OMI

de Substancias Potencialmente
Perigosas e Nocivas

Convencao Internacional sobre
49 CLC Responsabilidade Civil por Danos OMI
Causados por Poluicdo por Oleo

Convengdo Internacional sobre
50 BUNKER . . oMl
Responsabilidade Civil por danos
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NORMA/CODIGO/ EMISSORA
CONVENCAO

causados pela poluigdo por
combustiveis de Navios

Convengdo para a Facilitacdo do
51 FAL , s . omlI
Trafego Maritimo Internacional

Codigo de Pratica Segura para Navios
52 TIMBER CODE Transportando Carga de Madeira no OMI
Convés, 1991

Cdodigo de Instrugdo, Certificagdo e

53 STCW CODE oMl

Servico de Quarto para Maritimos
54 SIGNALS CODE Caodigo Internacional de Sinais oMmI

Cddigo de Segurancga para Pescadores
55 SFV CODE OMI
e Barcos de Pesca

Cédigo de Pratica Segura para o
56 OSV CODE Transporte de Cargas e Pessoas por OMI
embarcagdes de Apoio Maritimo

Codigo Técnico sobre o Controle de
57 NOX CODE Emissdes de Oxidos de Nitrogénio por OMI
Motores Diesel Maritimos

Codigo sobre Niveis de Ruido a Bordo
58 NLBS CODE . OoMI
de Navios

Cddigo Internacional de Dispositivos
59 LSA CODE oMl
Salva-vidas

60 ISPS CODE Cédigo Internacional para Seguranca -

de Navios e Instalagdes Portuarias

Codigo Internacional para 0
61 ISM CODE Gerenciamento da Operagdo Segurade OMI
Navios e para a Prevencao da Poluigdo
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Codigo Internacional para o Transporte
Seguro de Combustivel Nuclear

62 INF CODE Irradiado Embalado, Pluténio e OMI
Residuos com Elevado Nivel de

Radioatividade a Bordo de Navios

Coédigo Maritimo Internacional de
63 IMSBC CODE o oMl
Cargas Solidas a Grane

Codigo Maritimo Internacional para
64 IMDG CODE . oMl
Cargas Perigosas

Codigo de Implementacdo dos
65 Il CODE OMI
Instrumentos da IMO

Cadigo Internacional para a Construgao
e. Equipamento de Navios

66 IGC CODE : ; oMl
Transportadores de Gases Liquefeitos a

Granel

Cadigo Internacional para a Construgdo
e o Equipamento de Navios

67 IBC CODE 7 5 oMl
Transportadores de Produtos Quimicos

Perigosos a Granel

Manual Internacional Aerondutico e
68 IAMSAR Maritimo de Busca e Salvamento (Vol. OMI
1)

Cddigo Internacional de Seguranga
69 HSC CODE para as Embarcacbes de Alta OMI
Velocidade,

Cddigo Internacional para o Transporte
70 GRAIN CODE o oMl
Seguro de Grdos a Granel

Normas Internacionais para
71 GBS . oMl
Construgdo de Novos Navios com Base
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DOPARANA &

REGULAMENTO/ ASSUNTO/TITULO ORGAO/
PROCEDIMENTO/ ENTIDADE
NORMA/CODIGO/ EMISSORA
CONVENCAO

em Metas, para Graneleiros e
Petroleiros

Codigo Internacional para o Uso de
72 FTP CODE ) o OoMI
Procedimentos de Testes de Incéndio

Codigo Internacional para Sistemas
73 FS5 CODE N OMI
Seguros contra Incéndio

Codigo de. Pratica para Investigacdo de
74 CODE OF PRACTICE Crimes de Pirataria e Roubo Armado OMI
Contra Navios

B0 | N d
75 CIC CODE Co.dlgo para a. nvestlgatf‘e?a e oMl
Acidentes e de Incidentes Maritimos

Codigo de  Praticas para o
76 BLU CODE Carregamento e Descarregamento OMI
Seguros de Navios Graneleiros

Codigo para a Construgio e
Equipamento de Navios

77 BCH CODE _ OMI
Transportadores de Produtos Quimicos

Perigosos a Granel

ALARMS AND INDICATORS e 15
78 CODE Caodigo sobre alarmes e indicadores oMmi

Cédigo de Normas Internacionais e
Praticas Recomendadas para uma
Investigagdao de Seguranca de um
= Acid f‘;M iti gd gl ident: o
RESOLUCAO MSC.255(84) cidente Maritimo ou de um Incidente

Maritimo (Codigo de Investigagdo de

Acidentes)
- Diretrizes para Servicos de Trafego de
80 RESOLUCAO A.1158(32) % oMl
Embarcagdes
81 PROCEDIMENTO Manual VTS IALA
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82 RECOMENDACAO RO119 Estabelecimento de um VTS IALA

83 PADRAO 1040 Vessel Traffic Services IALA

84 DIRETRIZ 1089 Fornecimento de um VTS IALA

Interagdo VTS com Servigos Aliados ou

85 DIRETRIZ 1102 IALA
Qutros

86 DIRETRIZ 1123 O uso do IWRAP IALA
Estabel Planej

87 DIRETRIZ 1150 stabelecendo, anejando e IALA

Implementando um VTS

Competéncias para Planejamento e

88 DIRETRIZ 1160 IALA

Implementagdo de um VTS
Tabela 1. Requlamentos, regras, cédigos e convencgoes
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3. CARACTERISTICAS DOS CANAIS EXISTENTES
3.1. CANAIS DE NAVEGAGAO

O Complexo Estuarino de Paranaguad possui nove extratos diferentes ilustrados na Figura 2 e

descritos na Tabela 2.

N° DE VIAS ATUAIS® [ LARGURA |
i (m) (m)
= Entrada do Candl de Acesso, defta da maré de
ALFA X 8630 200 12,5 1,0 %
BRAVO 1 X 6050 150 12,5 150 Locakzade entre Pontal do Sul ¢ Tha do Mel
Localgade da Tha Rasa da Cotnga ate Termenal de
BRAVD 2 x 120 20 12,5 14,0 ot ot
CHARLEE 1 x 300 SO0/700 12,8 40 Baca de Evoluglo em frente aos bergos piblcos
ek 3 VAR AR, " .
CHARLEE 2 HAD aPUICAVEL 542 © (19,0129 (10,5149 Bergas de Atacacho do Cam Blblce
o ” . 2 Baca de Evoluglo do Terminal da FOSPAR e de
(CHARLEE 3 X 2100 150340 123 140 famivess (pxbico & CATTALINI)
DELTA L x 12900 19/1%0 $0 ] Canal de acesso & Antorng
DELTA 2 x 980 110/450 9.0 00 Baca de Evolugio do Termnal Portusno Ponta do Felx
(TPPF)
KHO X 0 130 50 53 Bacia de Evolgio do Termingl Portudro Bar o de

* Doty 30 ser observadas 3 imitacies ndicadas na mas recende versiio da Norma de Trafiego Marftmo ¢ Permandnaa nos Portos de Panaragul em Antoreng Edicho 2018, v, 3.0).

Tabela 2. Canais dos Portos de Paranagud e Antonina

Figura 2.Canais de Acesso
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PgRTOS ¢
DO PARANA

LOGISTICA INTELIGENTE

3.2. ANCORADOUROS

A seguir, serdo descritos os principais ancoradouros dos Portos de Paranagua e Antonina:

3.2.1. Ancoradourosn?1 e n?2A

0O ancoradouro n? 1 esta localizado ao norte do trecho Delta 1 e o ancoradouro n2 2A esta localizado

ao sul do trecho Delta 1. Ambos sdo dedicados exclusivamente a barcagas.

Figura 3. Ancoradouro n2 1, extraido da carta ndutica 1822
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Figura 4. Ancoradouro n22A, extraido da carta ndutica 1822
3.2.2. Ancoradouro N2 2

O ancoradouro n? 2, localizado ao norte dos terminais FOSPAR, Cattalini e do Pier Publico de
Inflamaveis. Destina-se a ancorar navios que aguardam para atracar no Terminal Ponta do Félix e
no Porto de Paranagud, bem como navios que aguardam recarga com 6leo combustivel e/ou

lubrificante para consumo préprio.
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Figura 5. Ancoradouro n®2, extraido da carta ndutica 1822

3.2.3. Ancoradouro N2 3

0O ancoradouro n? 3, localizado a nordeste dos terminais Cattalini e do Pier Publico de Inflamaveis,

destina-se a ancoragem de navios que aguardam amarragdo no Terminal Ponta do Félix e ao

reabastecimento de dleo combustivel e/ou lubrificante para consumo préprio.
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Figura 6. Ancoradouro n3, extraido da carta ndutica 1822

3.2.4. Ancoradouro N2 4

O ancoradouro n2 4, localizado ao norte das Pedras do Pengo e ao sul da llha do Bigua, destina-se

a navios com menos de 180 m de comprimento e calado de até 7,60 m.

31

COMUNICAGAO INTERNA 3506/2025. Assinatura Simples realizada por: Gabriel Vieira (XXX.488.319-XX) em 14/05/2025 17:32. Inserido ao documento 1.535.317 por:
Vieira em: 14/05/2025 17:32. Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n? 7304/2021. A autenticidade deste documento pode ser validada no
endereco: https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 92f9fb37d830d2f11cf9e56f6c55alfc.




1]

RTOS .
DO PARANA

LOGISTICA INTELIGENTE

Figura 7. Ancoradouro n® 4, extraido da carta ndutica 1822

3.2.5. Ancoradouro N25

O ancoradouro n2 5, localizado a sul do trecho Bravo 2 entre os pares de boias E#25 e V#26 e E#27
e V#28, destina-se a navios que serdo submetidos a visitas das autoridades sanitarias portudrias e

outras entidades.
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Figura 8. Ancoradouro n? 5 extraido da carta ndutica 1821

3.2.6. Ancoradouro N26

O ancoradouro n? 6, localizado ao norte do trecho Bravo 2 entre os pares de boias E#23 e VH#24 e
V#28A e E#29, destina-se aos navios de maior porte que operam no Porto, ou seja, aqueles com
comprimento superior a 180m e calado de até 12,5m, bem como embarcagdes que necessitem de

reabastecimento de 6leo combustivel e/ou lubrificante para consumo préprio [6].

Figura 9. Ancoradouro n? 6, extraido da carta ndutica 1821

33

COMUNICAGAO INTERNA 3506/2025. Assinatura Simples realizada por: Gabriel Vieira (XXX.488.319-XX) em 14/05/2025 17:32. Inserido ao documento 1.535.317 por:
Vieira em: 14/05/2025 17:32. Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n? 7304/2021. A autenticidade deste documento pode ser validada no
endereco: https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 92f9fb37d830d2f11cf9e56f6c55alfc.




PORTOS .
e

3.2.7. Ancoradouro N2 7

O ancoradouro n2 7 estd localizado a leste do ancoradouro n2 5 e ao sul do ancoradouro n2 6,
proximo aos pares de boias E#23 e V#24 e E#25 e V#26. Destina-se a ancorar navios em quarentena;
embarcagdes que operam com explosivos, produtos inflamaveis e outros produtos agressivos,
considerados nocivos ao meio ambiente; navios que necessitem de reabastecimento com dleo

combustivel e/ou lubrificante para consumo préprio; e navios com mais de 180 m de comprimento

1 g
12 5
2 14, !
£
“ﬂ :
e 12, e -~ ! : -
125 oy )
‘ A
2 11y : &
i e B Boia Mo 21 0 &t
AL SO | i PP R TR R O S bona Wl s -
) - s su 1
BoaNo 28
e e 14 Y4 Boia oo 24
p e 34 15
14g
e,
o Mo 26 F .
Lo R g : Wy i s
12y Mg Mg e
12 = o .
5 1 i 124 ars . 1 = 1 10, , : the 1
\ v ; x
el - Los
v 10, ! "ty
14 1, o &L
I & A M
: 1
> '}
& 1, 10, - oy
1y il " L7 104 AL
it e
! b
=3 " b )
i 1] T '}
- ¥ s ;o
fal C A Y YO SR 10 il
ot W [ B " S . T "
=AU - A Y S 4 ~
B NLial s g o e g s 9
e | 0
L 105 19, e,
2 AL -

Figura 10. Ancoradouro n? 7, extraido da carta ndutica 1821

3.2.8. Ancoradouros N28e N25

O ancoradouro n2 8 esta localizado a leste do trecho Bravo 2, proximo aos pares de boias E#19 e
VH#20 e EH#21 e V#22, e destina-se a ancoragem de embarcagbes com mais de 180 m de

comprimento e calado de até 8,30 m [6].

O ancoradouro n? 9 esta localizado a leste do n? 7 e destina-se a embarcagées com mais de 180 m

de comprimento e com calado de até 10,1 m [6].
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Figura 11. Ancoradouros n2 8 e n? 9, extraido da carta ndutica 1821

3.2.9. Ancoradouro N2 10

O ancoradouro n? 10 esta localizada=o0 no Pontal do Sul, na regido préxima ao antigo cais TENENGE,
e é destinado a embarcagGes com calado de até 8 m [6]. Situa-se a leste do trecho Bravo 2, proximo
aos pares de boias E#19 e V#20 e E#21 e V#22, e destina-se a ancoragem de navios acima de 180

m e calado de até 8,30 m [6].
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Figura 12. Ancoradoura n® 10 extraido da carta ndutica 1821

3.2.10. Ancoradouro N2 11

O ancoradouro n2 11 esta localizado entre a llha do Mel e Pontal do Sul, a oeste do trecho Bravo 1,
e destina-se a qualquer navio com comprimento e calado de até 12,5 m, para navios em situagdo
de emergéncia ou para navios que aguardam a melhora das condigbes meteoroldgicas para exigir

a barra [6].
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Figura 13. Ancoradouro n? 11, extraido da carta ndutica 1821

3.2.11. Ancoradouro N2 12

O ancoradouro n®12 esta localizado a leste das Ilhas Currais em alto mar, a aproximadamente 10
quilometros da entrada da Barra. Destina-se a navios ancorados aguardando ordem para demandar

a Barra de Paranagua e possui profundidade que varia entre 14 e 9 metros [6].
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Figura 14. Ancoradouro n? 12, extraido da carta ndutica 1820

3.3. SINALIZAGAO NAUTICA

O Brasil segue as normas internacionais de sinalizagdo nautica estabelecidas pela International
Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities (IALA), relativas a regido "B"

(Ameéricas, Japao, Coreia e Filipinas), decisdo aprovada pelo decreto presidencial 92.267/86.

Com a Lei de Modernizagdo dos Portos (Lei 8.630), a responsabilidade pela manutengdo da
sinalizagdo nautica dos canais de acesso foi transferida da Autoridade Maritima (Marinha do Brasil)
para a Autoridade Portuaria (APPA), que adquiriu, em 2006, um novo sistema de sinalizagdo
nautica, com boias de polietileno e recarga de bateria por painéis solares em vez das antigas boias

de aco.

Para o acesso as areas da Baia de Paranaguad, Alfa, Bravo 1, Bravo 2 e Charlie, o sistema & composto
por 38 boias luminosas verdes e vermelhas, 4 boias cardeais e 1 boia de perigo isolada que marcam
as margens do canal de acesso em toda a sua extensdo, da barra até o entorno do Porto de

Paranagua.
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Para o acesso as areas Baia de Antonina, Delta 1, Delta 2 e Eco, o sistema é composto por 20 boias
luminosas verdes e vermelhas e 7 boias cegas verdes e vermelhas que marcam as margens do canal

de acesso em toda a sua extensdo, a partir do Porto de Paranagua ao Porto de Antonina.

Atabela a seguir mostra alocalizac3o das boias luminosas (BL) e boias cegas (BC) na regido portudaria

de Paranagua e Antonina.

Posicdo/Caracteristicas

Coordenadas

Lat. Long.

1 BLE E 25°37.231'  48°16.238' 774085 7163516
2 BLE Vv 25°37.353'  48°16.366' 773866 7163295
1A BL1 E 25°36.909' 48°16.634' 773435 7164125
2A BL1 Vv 25°37.011' 48°16.736' 773260 7163939
3 BLE E 25°36.54' 48°17.08' 772701 7164821

% 4 BLE Vv 25°36.63' 48°17.18' 772530 7164658
3A BL1 E 25°36.19' 48°17.49' 772028 7165481
4A BLE Vv 25°36.3" 48°17.6' 771840 7165282
5 BLE E 25°35.87' 48°17.9' 771353 7166086
6 BLE \' 25°35.98' 48°18.03' 771132 7165888
7 BLE E 25°35.01' 48°18.83' 769828 7167706
8 BLE Vv 25°35.15' 48°18.95' 769622 7167452

:

5 9 BL1 E 25°34.18' 48°19.61' 768552 7169266
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Posigdo/Caracteristicas

Coordenadas

Lat. Long.

10 BL1 Vv 25°34.31' 48°19.7¢' 768296 7169031
11 BL1 E 25°33.485'  48°20.375' 767297 7170575
12 BL1 \% 25°33.575'  48°20.485' 767109 7170413
13 BL1 E 25°32.705'  48°21.186' 765967 7172043
14 BL1 Vv 25°32.795'  48°21.296' 765779 7171880
15 BL1 E 25°31.885'  48°22.036' 764573 7173586
16 BL1 Vv 25°31.965'  48°22.14¢' 764385 7173441
17 BL1 E 25°31.085'  48°22.836' 763261 7175089
18 BL1 Vv 25°31.185'  48°22.956' 763057 7174909
19 BL1 E 25°30.375'  48°24.006' 761326 7176439
20 BL1 Vv 25°30.485'  48°24.086' 761138 7176239

': 21 BL1 E 25°29.785'  48°24.916' 759822 7177559

g

= 22 BL1 Vv 25°29.955'  48°25.026' 759632 7177248
23 BL1 E 25°29.555'  48°26.086' 757870 7178021
24 BL1 Vv 25°29.685'  48°26.086' 757865 7177781
25 BL1 E 25°29.586' 48°27.28' 755867 7178002
26 BL1 Vv 25°29.726'  48°27.284' 755855 7177744
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Lat.

!

Coordenadas

Long.

Posigdo/Caracteristicas

27 BL1 E 25°29.626' 48°28.43' 753938 7177965
28 BL1 v 25°29.765'  48°28.456' 753890 7177709
28A BL1 v 25°29.784' 48°29.69' 751821 7177713
29 BL1 E 25°29.705' 48°29.776' 751679 7177862
30 BL1 Vv 25°29.801'  48°29.746' 751726 7177684
31 BL1 E 25°29.745'  48°29.862' 751534 7177791
33 BL1 E 25°29.675' 48°30.68' 750165 7177946
Canal BL1 Card. Leste = 25°29.635'  48°30.006' 751296 7177999
Norte
o Leste (CL)
2
. Pe BL1 Vv 25°29.515'  48°30.096' 751150 7178223
Palangana
(v)
Pe BL1 Perig. 25°29.425' 48°30.28' 750844 7178395
Palangana Isolado
NW (PI)
Tecon N BL1 Card.Norte = 25°29.953'  48°29.516' 752107 7177396
Tecon S BL1 Card. Sul 25°29.886'  48°29.696' 751807 7177525
Surdinho BL1 Card. Sul 25°29.863' 48°29.635' 751910 7177566
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Posigdo/Caracteristicas

Coordenadas

Lat. Long.

PF1 BL1 E 25°29.74' 48°33.52' 745403 7177914
PF2 BL1 \ 25°29.804' 48°33.545' 745359 7177797
PF3 BL1 E 25°29.504' 48°34.225' 744230 7178372
PF4 BL1 Vv 25°29.574' 48°34.245' 744194 7178243
PF5 BL1 E 25°29.374' 48°35.555' 742005 7178652
PF6 BL1 Vv 25°29.444' 48°35.565' 741986 7178523
PF7 BL1 E 25°29.141" 48°36.460' 740496 7179110
- PF8 BL1 \) 25°29.198' 48°36.479' 740462 7179005
g
PF7A BL1 E 25°28.848' 48°37.450' 738846 7179681
PF8A BL1 Vv 25°28.904' 48°37.468' 738814 7179578
PF9 BL1 E 25°28.576' 48°38.454' 737172 7180213
PF10 BL1 Vv 25°28.636' 48°38.474' 737137 7180103
PF11 BL1 E 25°28.374' 48°39.175' 735970 7180607
PF12 BL1 Vv 25°28.434' 48°39.205' 735918 7180497
PF13 BL1 E 25°28.104' 48°39.615' 735242 7181119
PF14 BL1 Vv 25°28.144' 48°39.665' 735156 7181046
~
§ PF15 BL1 E 25°27.604' 48°40.125' 734403 7182057
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Lat.

!

Coordenadas

Long.

Posigdo/Caracteristicas

PF16 BL1 25°27.684' 48°40.175' 734316 7181911
PF17 BL1 25°27.344' 48°40.185' 734311 7182539
PF19 BL1 25°27.154' 48°40.415' 733931 7182896
N llha BC 25°29.5' 48°36.39' 740601 7178445
Guararem
a (NIG)
Lj Grande BC 25°27.08' 48°40.59' 733640 7183038
(LG)
Lj BC 25°27.938' 48°40.832' 733226 7183304
Fund3ozin
ho (LF)
2 LjFundao BC 25°26.85' 48°40.89' 733145 7183472
(=]
- Grande
(LFG)
Lj Boido BC 25°26.82' 48°41.02' 732928 7183531
(L
B)
Lj Santos BC 25°26.54' 48°41.55' 732048 7184063
(Ls)
Lj Lavrinha BC 25°26.45' 48°41.72' 731766 7184234
(LL)
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Tabela 3. Localizagdo das boias no Porto de Paranagud

Completam a sinalizagdo nautica, além das boias, o farol das Conchas (localizado na Ilha do Mel) e
mais trés fardis: Caraguata (localizado na llha do Mel), Ilha das Cobras e Ponta da Cruz (situado na

Ilha da Cotinga).

Estes fardis e balizas continuam a ser de responsabilidade direta da Autoridade Maritima, que,
através da Direcao de Hidrografia e Navegacao (DHN), também coordena, supervisiona e orienta o

planeamento e execucdo das atividades de sinalizacdo nautica sob responsabilidade da APPA.

O “Indice de Eficacia” da sinalizagdo nautica é uma figura de mérito recomendada pela IALA e
adotada pelo Brasil, utilizada como parametro para avaliagdo da qualidade dos servigos de

manutengdo de balizas existentes em territério nacional ou em aguas jurisdicionais brasileiras.
Para avaliar e controlar uma baliza, o indice de Eficicia adotado no Brasil é de 95%.

Diante do indicador e do patamar adotado no Brasil, a sinalizagdo nautica da responsabilidade da
APPA no Porto de Paranagua atingiu um indice de eficiéncia considerado aceitavel, pois o mapa
demonstrativo do indice de eficacia para balizamento controlado e apresentado pela DHN, mostrou

um indice de 100% para o més de junho de 2020 e 99,97% para os (ltimos 12 meses.

3.4. REGRAS DE NAVEGACAO

As normas de navegac¢ao para as atuais condicdes de profundidade e calado das embarcacdes estdo
contidas na Norma de trafego maritimo e Permanéncia nos Portos de Paranagua e Antonina
PORTARIA 278-18 (versdo 3.0). E obrigatério que o Canal da Galheta seja invertido com o pratico a
bordo em todas as embarcagdes com TPB superior a 3.000 e ndo é permitido cruzar ou ultrapassar

entre os pares de boias de luz E#l e V#2 e E#5 e VH 6.

O Sistema de Aquisicao de Dados de Superficie (ODAS) esta localizado préximo a entrada do Canal,

a leste da boia E#1.
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3.5. AREAS POUCO PROFUNDAS E PERIGOS PARA A NAVEGACAO

A seguir, estdo descritos as principais areas rasas e perigos a navegag¢do nos canais dos portos de

Paranagua e Antonina.
3.5.1. Banco de Baldes

Risco a navegacdo para quem demanda a barra de Paranagua. Banco de areia localizado em ambos
os lados do Canal da Galheta, sendo o limite fisico nas laterais do trecho Alfa e inicio do trecho
Bravo 1, desde o par de boias E#1 (Encarnada) e V#2 (Verde) até o par de boias V#8 e E#9. E coberto

e descoberto com a maré em algumas areas.
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Figura 15. Banco de Galheta, extraido da carta ndutica 1821
3.5.2. Zonas pouco profundas no ancoradouro n? 11

Conforme explicado no ponto 3.2.10, a o ancoradouro n2 11 esta localizada entre a Ilha do Mel e
Pontal do Sul, a leste de Bravo 1, e destina-se a qualquer embarca¢do com comprimento e calado
até 12,5 m, para embarcagdes em uma situacdo de emergéncia ou para navios que aguardam
melhoria das condi¢Ges meteoroldgicas para exigir a barra. No entanto, é necessario que a mesma

area possua regides rasas, principalmente na parte norte com profundidades de até -7 m,
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identificadas na carta nautica de 1821[6]. Os valores de profundidade encontrados sdo

incompativeis com o calado recomendado na norma de trafego, conforme mostra a Figura 17.
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Figura 16. Ancoradouro n?11, extraido da corta ndutica 1821

Figura 17. Ancoradouro ne11, extraido da carte néutica 1821
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Figura 18. Detalhe norte do ancoradouro n°11, adaptado da carta ndutica 1821

3.5.3. Pedras de Palangana e Surdinho

As pedras de Palangana e Surdinho constituem um conjunto de macigos rochosos localizados no
acesso a Bacia de Evolugao do Terminal de Exportagdo e Terminal de Contéineres, no final do trecho

Bravo 2 e inicio do Charlie 1.

O Canal Principal passa entre os pares de boias V#28 (Verde), E#29 (Encarnado) e V#30, EH#31,
enquanto o Canal do Surdinho é delimitado por boias com os sinais cardeais "Norte" e "Sul"
indicando a regido segura de navegacao deste canal auxiliar. No Canal do Surdinho, a Carta Nautica

indica a presenca de cascos com teto, ndo perigosos para a navegacao.

As Pedras do Bengo estdo localizadas a oeste das Pedras de Palangana, marcadas pela boia E#33, e
estdo préximas ao limite norte da bacia de evolugdo dos postes de amarragdo do Terminal de

Exportagdo e do Terminal de Contéineres.
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Figura 19. Pedras de Palangana, Surdinho e Bengo, extraidas da carta ndutica 1822

3.5.4. Obstaculos no acesso ao trecho Delta 1 (Porto de Antonina)

Considerando o futuro calado méaximo de 12,5m para as embarcagdes no Porto de Antonina, é

relevante indicar os obstaculos apresentados na Carta Nautica 1822.

A Figura 19 mostra um obstaculo desconhecido com minimo de -10,30 m na entrada do trecho
Delta 1, entre o Terminal FOSPAR e os pares de boias E#1 e V#2. A Figura 20 mostra um obstaculo
com minimo de -7,30 m entre os pares de boias E#5 e V#6 e boias E#7 e V#8. A Figura 21 indica a
presenga de duas rochas submersas com elevagdo minima de -7,50m e -8,30m e casco de -8,40 m,

entre os pares de boias E#7 e V#8 e E#9 e V#10.
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Figura 20. Obstdculo no acesso a Delta 1

Figura 21. Obstdculo no trecho Delta 1 (adaptado de [7])
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Figura 22. Casco e pedras no Delta 1

3.5.5. Geologia de fundo em canal marinho e estuario e costa

0O fundo dos canais existentes é formado, em seus trechos principais, por camadas superficiais de
areia. No entanto, é conhecida a presenc¢a de um fundo rochoso nas proximidades dos Portos de
Antonina, o que foi indicado pelos estudos sismico-ultrassonograficos realizados pelo Consdrcio,

mas que deve ser confirmado pela realizagdo de prospecgdes.

A dinamica sedimentar do Canal da Galheta é caracterizada predominantemente pela formagao de

ondas de areia (sandwaves), razdo pela qual sdo realizadas campanhas regulares de dragagem.
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4. DADOS AMBIENTAIS

A seguir, se apresentam os dados ambientais para as areas de interesse.

4.1. NIVEIS DE MARE

A Baia de Paranagua possui regime de maré semidiurno, com duas marés altas e duas marés baixas
em um dia lunar. Os niveis de maré adotados sao mostrados abaixo. Os valores sdo referenciados
ao nivel de reducdo da DHN e constam nas cartas nauticas numeros 1821 e 1822 do Porto de

Paranagua.

Altura em metros

Latitude UTM Longitude UTM

MSL MHHW

Canal de Galheta 769581.56 m E 7169578.03 m S 0,1 0,8 1,4
Ilha das Cobras 758033.92mE 7179043.95m S 0,1 1,0 1,8
Porto de Paranagua 749618.34 mE 7177356.26 m S 0,2 1,0 1,8
Ponta do Félix 732955.83 mE 7183198.32 mS 0,2 i | 1,9

Tabela 4. Alturas de maré indicadas nas cartas nduticas
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Figura 23. Localizagdo dos pontos de referéncia para marés de cartas nauticas

4.2. CORRENTES

As correntes de maré indicadas nas cartas nauticas de 1821 e 1822 do Porto de Paranagua sdo

apresentadas na Tabela 5 e na Figura 24.
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Latitude UTM

Longitude UTM

Diregdo da
corrente

(graus)

Altura em metros

Velocidade
maxima em
marés vivas

(nds)

Horas
posteriores

a maré alta

Posicdo A 77219232 mE 7174328.96 m S 165 4,5 2
Posicdo B 773593.48 mE 7177256.64 m S 79 4,4 1
Posigdo C 746776.05 mE 7177778.00m S 131 1.7 4
Posi¢cdo D 736427.65mE  7180366.78 m S 82 1,6 2
Posigdo E 730975.83 mE = 7185079.67 mS 161 1.4 3

Tabela 5. Cadeias de mare indicadas nas cartas nduticas

Figura 24. Posi¢des de referencia para valores de corrente

As correntes das medicdes feitas nas proximidades dos terminais de inflamaveis (Cattalini) e de

contéineres (TCP) indicam velocidades de 2,4 nds e 2,1 nds, respectivamente.
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A presenca de corrente no sentido transversal ao canal é evidente e na regido da foz do Canal da
Galheta, no inicio da se¢do Alfa. Além disso, a corrente transversal ao canal é conhecida no trecho

Bravo 2 que leva ao Canal Norte e ao Canal Sudeste, ao norte da Ilha do Mel.

4.3. VENTOS

A rosa dos ventos elaborada através de dados da estagdo meteorologica localizada na Ilha do Mel

€ apresentada na Figura 25, e indica a predominancia de ventos de sudeste e sul-sudoeste.
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Figura 25. Rosa dos ventos - Paranagua (ltha do Mel)

4.4. ONDAS

Para avaliar o impacto das ondas nos navios, é importante ter em mente, em primeiro lugar, que

as ondas podem ser classificadas em:

e Ondas geradas por ventos locais e com periodos curtos (3 a 5s);

* Ondas geradas por ventos distantes, mais fortes e mais longas (periodos superiores a 5s).
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As ondas com periodos mais longos tém maior impacto na variagao de grandes embarcacoes de

calado dindmico.

O Banco da Galheta funciona como um quebra-mar devido a pouca profundidade da regido,
protegendo o interior do Canal da Galheta. O atrito com o fundo é intenso, com periodos em que
as ondas ndo entram no estudrio. Também cabe ressaltar que as ondas podem atravessar o Banco

da Galheta e entrar no estudrio durante as marés meteorologicas.

Duas medidas de ondas foram feitas entre a Ilha da Galheta e Balneario Pontal do Sul com um
ondbémetro direcional eletromagnético S4 em 1997 pelo Laboratdério de Fisica Marinha (LFM/CEM-
UFPR), gue identificou ondas com alturas significativas menores que 0,5 m, com periodos de ordem

de 7s.
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5. TRAFEGO E CARGA TRANSPORTADA

5.1. TIPOS DE NAVIOS

Para uma anadlise detalhada dos tipos e tamanhos de embarcagdes nos Portos de Paranagua de

janeiro de 2018 a mar¢o de 2022, faz-se referéncia ao Estudo de Barcos de Projeto

Dl ESTRUTURAS MARITIMAS

As estruturas maritimas do Porto de Paranagua (ver Figura 26) contam com 24 postes de amarragdo
diferentes, entre eles os postes de amarracdo do cais publico e do Terminal de Contéineres de

Paranagua (TCP), o cais publico inflamavel, o cais Cattalini e o cais FOSPAR.

Figura 26. Bergos do Porto de Paranagud

O Porto de Antonina (ver Figura 27) é composto por dois terminais principais, o Terminal Portuario
da Ponta do Félix (TP PF) com bergo de 360m de comprimento e o Terminal Bardo de Teffé com

berco de 155 m de extens3o.
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Figura 27. Ber¢os do Porto de Antonina

5.3. ATRAQUES

O numero total de atracagdes por terminal durante o periodo de janeiro de 2018 a mar¢o de 2022

& mostrado na Figura 28.
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Total de Atracacdes no Porto (Janeiro 2018 — Margo 2022)
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lotal de atracagoes no portc
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Figura 28. Total de atraca¢des por localizagdo

Total de Atracagdes no Porto (Janeiro 2018 — Marco 2022)

3 Piar pememis

Figura 29. Tendéncia de amarragdes por localizagdo
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Bergos 2018 2019 2020 2021 2022 'Total
217 (TCP) _ 1348 1319 1091 218 6.252
143 e 144 (Cattalini) 1004 748 890 929 193 3.764
141 e 142 (Pier inflamaveis) 902 906 814 711 120 3.453
218 (TCP) 110 339 1372 1144 234 3.199
215 (TCP) 499 671 736 774 123 2.803
216 (TCP) 1286 1.124 75 144 21 2.650
213 (Cais publico) 541 395 428 336 79 1.779
204 (Cais publico) 431 417 410 291 79 1.628
200 e 200A (FOSPAR) 316 309 458 400 80 1.563
214 (Cais publico) 492 329 377 317 45 1.560
212 (Cais publico) 536 334 345 280 56 1.551
201 (Cais publico) 420 257 220 272 47 1.216
Qutros* 191 220 265 395 142 1.213
211 (Cais publico) 267 247 254 218 41 1.027
209 (Cais publico) 240 261 236 191 29 957
206 (Cais publico) 276 200 98 292 53 9219
205 (Cais publico) 236 178 133 166 47 760
208 (Cais publico) 262 262 187 2 713
202 (Cais publico) 110 52 128 241 68 599
Total 10.395 B8.597 8.745 8.194 1.675 37.606

Tabela 6. Localizacdo das amarragdes por ano

5.4. FREQUENCIA DE NAVIOS EM PARANAGUA E ANTONINA

Os gréficos a seguir mostram a frequéncia absoluta e relativa das embarcagdes que transitaram na

baia de Paranagua e Antonina, no periodo de janeiro de 2018 a marco de 2022.
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Frequéncia de embarcactes (Jan 2018 - Mar 2022)

Figura 30. Frequéncia dos navios Jan 2018 — Mar 2020

Tendéncia de embarcagdes (Jan 2018 - Mar 2022)
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Figura 31. Tendéncia por tipo de embarca¢do
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Tipo Barco 2018 2019 2020 2021 2022 "I'otal

GRANELSOLIDO  [FS8568 3.118 3450 13311 761 14.596
FULLCONTEINER 3372 2797 2808 2424 434 11.835
GRANELLIQUIDO 1910 1661 1720 1652 317 7.260

CARGA GERAL 517 444 357 367 94 1.779
RO-RO 488 486 304 273 42 1.593
PCC 81 46 80 135 17 359
APOIO MARITIIMO 56 20 16 10 102
MARINHA 11 17 2 2 8 40
DRAGAGEM 4 2 4 14 24
APOIO PORTUARIO 2 4 6 2 14
PASSAGEIRO 4 4
Total 10.395 8.597 8.745 8.194 1.675 37.606

Tabela 7. Quantidade anual por tipo de navio
As indicagBes em azul correspondem a maior utilizagdo em termos de niumero de amarragdes.

Cargas operadas por terminals

TipoBer¢o apolo APOIO  CARGA DRAGAGEM  FULL GRANEL  GRANEL MARINHA PASSAGERO PCC  RO-RO  Total
MARITIMO PORTUARIO  GERAL CONTEINER  LIQUIDO SOuUDoD r
% 4 50 6254
75 1759
1455 3458
w 1048 2 N 6
44 4 ¥ 4 ¥ u 11% 2.802
& 22 2 z 132 2650
4 1.768 3 LT7S
54 1387 : ) 18617
) 1523 1563
: 1546 1563
1323 1583
8 1118 1.200
4 s 5 5 n 1174
) 1075
1 958
343
e 21 , ” 140
" ' 1 1 ™
12 14 an 2 588
102 i 1779 u 185 7260 14585 r e 19 1593 37606

Tabela 8. Amarragdes por tipo de navios (Jan 2016- Mar 2022)

5.5. CARGAS PERIGOSAS

Para a definicdo e classificacdo das cargas perigosas transportadas nos portos de Paranagua e
Antonina, sera seguida a resolugdo A.857 (20) da Organizagdo Maritima Internacional (IMO), que

estabelece que as cargas perigosas incluem:

5.5.1 Produtos indicados na norma International Maritime Dangerous Goods (IMDG)
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5.5.2 Substancias categorizadas no Capitulo 17 do Codigo Internacional IMO “Construcdo e o
Equipamento de Navios Transportadores de Produtos Quimicos Perigosos a Granel” (Cédigo IBC) e
no Capitulo 19 do Cddigo Internacional IMO “Construcdo e Equipamento de Navios que

Transportam Gases Liquefeitos a Granel” (Cédigo IGC, 2018)

5.5.3 Volume liquido incluido no Anexo | da Convengdo MARPOL

5.5.4 Substancias liquidas nocivas conforme definido no Anexo Il da Conveng¢ao MARPOL

5.5.5 Substadncias perigosas conforme definido no Anexo Il da Convengdo MARPOL

5.5.6 Materiais radioativos especificados no " Coédigo Internacional para Transporte Seguro de
Combustivel Nuclear Irradiado, Plutonio e Residuos com elevado Nivel de Radioatividade,

embalados, a Bordo de Navios " (Cddigo INF).

Em suma, as cargas perigosas podem ser classificadas em 9 categorias diferentes, de 1 a 9,

conforme mostra a Figura 32:

5.5.7 Classe 1: substancias explosivas;

5.5.8 Classe 2: gases (inflamaveis ou ndo inflamaveis, toxicos);

5.5.9 Classe 3: liquidos inflamaveis;

5.5.10 Classe 4: solidos inflamaveis;

5.5.11 Classe 5: substancias oxidantes e perdxidos organicos;

5.5.12 Classe b6: substancias toxicas e infecciosas;

5.5.13 Classe 7: material radioativo;

5.5.14 Classe 8: substancias corrosivas;

5.5.15 Classe 9: substancias e artigos perigosos diversos.
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Figura 32. Identificacdo das 9 classes de carga perigosa

De acordo com a Tabela 9, nos portos de Paranagua e Antonina, as principais cargas perigosas sdo
os liquidos inflamaveis, que correspondem a 12,6% do total de atracactes de 2016 a abril de 2020.
No total, pelo menos 17% das amarragdes corresponderam as cargas consideradas perigosas. A lista
de cargas perigosas nos portos de Paranagua e Antonina & apresentada no “ANEXO | — LISTA DE
CARGA PERIGOSA ENTRE 2016 E ABRIL 2020”. Nado foram identificadas cargas explosivas (classe 1);
solidos inflamaveis (classe 4); substancias toxicas ou infecciosas (classe 6) ou material radioativo

(classe 7).
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% no total de
atracacoes do
porto

Identificacdo de
cargas perigosas

Classe principal de Ndamero de
risco atracacoes

3 - Liquidos
inflamaveis 1291 120%
2 - Gases 196 1,9%
8 - Substancias 5
corrosivas At L5%
5 - Substancias "
oxidantes ¥ W @
9 - Substancias e
artigos perigosos 44 0,4%
diversos
TOTAL 1772 17,3%

Tabela 9. Amarragdes por classificagio de carga perigosa
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6. PROTEGCAO DO AMBIENTE

A protecdo de pontes e outras obras, locais de trabalho, protecdo da vida humana e infraestrutura
em areas urbanas e/ou industriais proximas a canais de navegagdao movimentados é muitas vezes

uma razao valida para tentar neutralizar/reduzir possiveis efeitos negativos do trafego maritimo.

6.1. GESTAO DO TRAFEGO

A implantagdo de um Servico de Trafego de Embarcagdes (VTS) ou o aprimoramento dos recursos
de gestdo de trafego existentes é essencial para reduzir os riscos associados ao trafego intenso,
garantir a seguranca da navegacdo e a prote¢do do meio ambiente em dreas onde se concentram
grandes movimentos de navios, ou areas de risco de acidentes fisicos e ambientais. Segundo o

PIANC, o auxilio a navegacdo é uma variavel que constitui as dimensdes horizontais do canal.

Além disso, o PIANC [4] estabelece melhorias para reduzir os riscos de acidentes: auxilios a
navegacao e sinalizagdo nautica (AtoN), cartas nauticas eletronicas (ECDIS), GPS diferencial (DGPS),
controle de trafego (VTS) e sistema de identificagdo automatizada. (AIS). Todas essas tecnologias
permitem o conhecimento da localizagdo dos navios, a rapida identificacdo da perda de diregdo dos

navios (drift), o trafego de navios vizinhos.

Além disso, o PIANC [4] estabelece gue excelentes condicbes de auxilio a navegacdo sdo
caracterizadas por: canais formados por pares de boias iluminadas com refletores de radar, luzes
de alinhamento iluminadas, controle de trafego (se aplicavel), disponibilidade de servico de
praticagem, sistema de navegagcdo com GPS diferencial (DGPS) e sistema de cartas nauticas

eletrénicas (ECDIS).

Aimplanta¢3o de um sistema de controle de trafego é regulamentada pela NORMAM-26/DHN [22].

6.2. ZONA ESPECIAL DE MAR SENSIVEL

A Lei Federal n? 9.966 de 2000 dispGe sobre a prevencdo, controle e fiscalizagdo da poluicdo

causada pelo langamento de dleo e outras substancias nocivas ou perigosas em aguas sob jurisdigdo
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nacional. Este regulamento baseia-se nas orientacdes da Marpol 73/78 e que, no sentido da
possibilidade de acidentes com poluentes, indica que o espago maritimo deve ser considerado
sensivel. No entanto, outras areas ambientalmente sensiveis na zona maritima e protegidas por lei
devem ser levadas em consideragdo, como manguezais, abrigos e dreas de reproducdo de fauna,

especialmente o patrimonio endémico, historico e cultural, comunidades tradicionais e indigenas.

6.3. DISPERSAO DE POLUENTES

O Plano Individual de Emergéncia (PEI) da APPA apresenta um diagndstico geral de dispersédo (9),
com identificagdo de riscos de acidentes, bem como mapeamento e especializagdo cartografica das

probabilidades de dispersao de contaminantes com base nos resultados da modelagem.

6.4. ZONAS DE PESCA NO COMPLEXO ESTUARINO DE PARANAGUA

Podem ser localizadas zonas de comunidades pesqueiras e atividades tradicionais dispersas na area
como um todo, e a localizagdo dessas comunidades é cartograficamente especificada em materiais

do porto organizado [9].

Em relagdo a piscicultura, existe um projeto de zoneamento de dreas de interesse para implantagdo
de parques aquicolas denominado PLDM (Plano Local de Desenvolvimento da Maricultura) que
também foi considerado na elaboracdo do Zoneamento Ecolégico-Econdmico do Estado do Parana

(2014).

Em nivel nacional, a legislagdo ambiental traz regulamentacdo para a protecdo formal do meio
ambiente em geral. A definicdo de areas de conservagdo, areas prioritarias para conservagdo e
terras indigenas deve ser considerada para a implementagdo e operacdo das atividades, inclusive

no ambiente marinho e estuarino.
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6.5. AREAS DE PROTECAO

O meio ambiente marinho tem garantido o controle para sua protecdo por meio do Ministério do

Meio Ambiente (MMA).

Nesse sentido, as politicas publicas voltadas a prote¢do da biodiversidade no Brasil, inclusive a
marinha, sdo diversas e vdo desde a legisla¢do para controle de atividades de impacto até diretrizes
ambientais para o desenvolvimento da aquicultura como o PLDM. Destacam-se a Politica Nacional

de Recursos do Mar (PNRM) e o Plano Setorial para Recursos do Mar (PSRM).

6.6. CRITERIOS DE CONTAMINACAO

A Politica Nacional de Recursos do Mar (PNRM) estabelece diretrizes para a exploragdo e uso
sustentavel dos recursos marinhos, ou seja, seu objetivo é promover a gestdo do meio marinho
visando o uso sustentavel dos recursos marinhos, e a prote¢do dos ecossistemas, biodiversidade e

patrimoénio genético, cultural e histérico das areas marinhas sob jurisdicdo nacional.

Por sua vez, o Plano Setorial para Recursos do Mar (PSRM) complementa o PNRM, com o objetivo

de avaliar o potencial do meio marinho e garantir o uso sustentavel de seus recursos.

6.7. POPULACAO E BAIRRO

Uma compreensdo especifica da percep¢do da comunidade em relagdo ao ambiente marinho

requer um processo de a¢oes diretas, como a aplicacdo de entrevistas focadas nesse tema.

Indiretamente, a comunidade costeira que tem atividades econémicas focadas nos recursos
marinhos entende a importancia de proteger esse meio ambiente. Além disso, as a¢bes de
educacdo ambiental implementadas pela APPA visam consolidar a conscientizagdo das boas
praticas no cotidiano e fortalecer a compreensao da importancia de proteger desse meio ambiente

e o meio ambiente em geral.
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6.8. PLANO DE EMERGENCIA PARA CASOS DE CONTAMINAGAO

A organizacao da resposta, considerando o PEl do porto organizado e os equipamentos e pessoal
disponiveis para uma a¢do emergencial, o tempo maximo estimado para a disponibilizacdo dos
recursos no local de descarga mais distante possivel na area do Porto Organizado de Paranagua é

de menos de duas horas do alarme inicial.

6.9. EQUIPAMENTOS E MATERIAIS

A lista total de equipamentos e materiais de resposta a disposi¢do da APPA para cumprimento do
PEl é apresentada em anexo a este relatério. Em sintese, trata-se de uma quantidade e variedade
robusta de equipamentos disponibilizados a APPA por meio de contrato com uma empresa externa,
bem como equipamentos e materiais de propriedade da propria APPA. A maioria dos equipamentos

esta no Centro de Protecdo Ambiental (CPA).

Alguns recursos apresentados no |IEP estdo listados abaixo para identificar o tamanho da forga de

trabalho e a suficiéncia dos equipamentos:
Equipe permanente minima de 24h, mediante disponibilidade (sujeito a expansao):

e Revezamento de 5 turnos com 4 profissionais:
o 1lider de operagdo e manutencao
o 3 operadores
o 1 coordenador operacional de alto nivel
e 4 embarcagdes:
o 2 barcos de primeira classe com pelo menos 7 metros e estiva para reboque
o 2 botes de trabalho com pelo menos 10 metros
s 2 pick-up
e 2.700 metros de barreiras de contengdo (9", 12" y 15") y 2.700 metros de barreiras
absorventes de hidrocarbonetos

e 13 coletores, com capacidade de coleta entre 30 y 320m3/h
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e 82 tanques inflaveis flutuantes (10 m?) ou tanques auto propelidos (15m?) para
armazenamento temporario

¢ Possibilidade de subcontratagdo de barcaga com capacidade de 1.500m?, com veiculo de
transporte (rebocador/empurrador)

e 1sistema de descontaminagdo (limpeza de roupas/equipamentos)

e 2 |atas de massa vedante (tipo tampao e barragem).

6.10. PROTECAO DO MEIO AMBIENTE

A questdo da protecdo ambiental é, sem duvida, importante e necessaria, e as politicas publicas
existentes visam prioridade nacional e internacional. Nesse sentido, a questdo ambiental deve ser
pensada de forma integrada com as acgOes econOmicas e antropicas para alcancar o

desenvolvimento sustentavel.
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7. METODOLOGIA DE ANALISE DE RISCO

Segundo PIANC (2014), risco é definido como a frequéncia de ocorréncia de um evento negativo
multiplicado por suas consequéncias. A gestao de riscos € a atividade cujo objetivo € minimizar
perdas e maximizar a seguranca, servico, operacdao e outros beneficios proporcionados pelo
projeto. A aplicacdo da gestdo de riscos ao projeto hidroviario mantém o foco nos incidentes
relacionados aos navios. O processo de gerenciamento de risco de referéncia apresentado por

PIANC (2014) é mostrado na Figura 33.

De acordo com a diretriz da IALA sobre gestdo de riscos, a abordagem usada para identificagdo de
perigos geralmente compreende uma combinagdo de técnicas criativas e analiticas, com o objetivo
de identificar o maior numero possivel de perigos relevantes. O elemento criativo é garantir que o

processo seja proativo e ndo apenas limitado aos perigos que se materializaram no passado.

O elemento analitico garante que a experiéncia anterior seja devidamente levada em consideragdo
e geralmente usa informagdes de antecedentes (por exemplo, codigos e regulamentos aplicaveis,
dados estatisticos disponiveis sobre categorias de incidentes e listas de perigos para o pessoal,
substéncias perigosas e fontes de ignigdo). Uma analise completa das possiveis causas e resultados
de cada categoria de acidente deve ser feita por meio de técnicas padronizadas, escolhidas de

acordo com o problema examinado.
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-

ESTUDO DE AVALIACAO DE
RISCOS (EAR)

PLANO DE SEGURANGA
PORTUARIA (PSP)

Figura 33. Processo de gestdo de riscos e seguranca portudria

ANALISE QUALITATIVA DE RISCOS

Para a avaliagdo quantitativa do risco, sera utilizada a Matriz Qualitativa Simplificada (SQM),

conforme estabelecido pelo PIANC (2014) [4]. A avaliacdo de risco na metodologia da Matriz

Qualitativa Simplificada (SQM) consiste nas seguintes agdes:

Etapal

Etapa 2

Etapa 3

Etapa 4

Identificagdo de eventos de risco e selegdo dos acidentes mais significativos ja
ocorridos no canal e em outras areas de manobra.

Avaliacdo de riscos usando um simulador de manobra "fast-time" ou "real" para
cada caso considerado.

Quantificagdo das consequéncias de cada caso em relagdo a seguranca para a vida

humana, impacto econdémico, perdas, etc.

Analise das consequéncias de diferentes eventos de risco. Uma vez que o efeito
dos diferentes casos de risco é quantificado, suas consequéncias sao extintas.
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Avaliacdo de diferentes eventos de risco através de uma técnica qualitativa

Etapa 5
simplificada. Esta técnica analisa cada evento com uma matriz de avaliagdo.
Etapa 6 Comparagdo dos niveis de risco com critérios e estabelecimento de riscos
P aceitaveis e inaceitaveis.
Etapa 7 Identificagdo e analise de medidas de mitigacdo para corrigir riscos inaceitaveis.

Tabela 10.Etapas de andlise por Matriz Qualitativa Simplificada (SQM)

Dois aspectos considerados na matriz de avaliagdo sdo a frequéncia de ocorréncia e a gravidade das
consequéncias do evento de risco. Para a frequéncia de ocorréncia do evento de risco, sao utilizados

os seguintes qualificadores e pontuagdes apresentados na Tabela 11.

Frequéncia de ocorréncia de eventos de risco

Baixo Altamente improvavel (quase nunca acontece)
Médio Possiveis (acontecem as vezes)
Alto Altamente provavel (ocorre com frequéncia)

Tabela 11. Critério para andlise de frequéncia de eventos de risco

Da mesma maneira, para a gravidade das consequéncias do evento, sao utilizadas as pontuacdes

apresentadas na Tabela 12.
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Gravidade das consequéncias dos eventos de risco

Baixo (L) Pontuacdoentre0e 7
Médio (M)
Alto (H) Pontuagdo entre 12 e 15
Muito alto (H) Pontuacdo entre 16 e 21

Tabela 12. Critério para andlise da gravidade dos eventos de risco

A pontuacdo de gravidade sera calculada somando as pontuagdes individuais para quatro
componentes de impacto: seguranga, reputacdo, comercial e meio-ambiental. Os aspectos

mencionados sdo descritos na Tabela 13:

Componente Descrigcdo

Consequéncias para as pessoas envolvidas no trabalho nas instalagées

Seguranga
ou para o pessoal fora das instalagdes que possam ser afetados.
Consequéncias relacionadas a percep¢do de terceiros sobre a imagem
Reputacdo publica do proprietario, principalmente relacionadas a grandes eventos
com grande impacto na comunidade.
. Consequéncias para bens dentro das instalagbes ou bens ou
Comercial

propriedades fora das instalagdes que possam ser afetadas.

. . Consequéncias relacionadas a vazamentos ou impactos de poluentes no
Meio-ambiental
ecossistema local devido as operagdes nauticas.

Tabela 13. Componentes de impacto dos eventos de risco
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A faixa de pontuagao de gravidade por item € mostrada na Tabela 14.

Nivel de gravidade

Componente
Baixo (L) Alto (H) Muito alto (VH)
Seguranca 2 4 6
Reputagio 1 3 5
Comercial 1 3 4
Meio-ambiental 3 5 6

Tabela 14. Faixa de pontuagdo de gravidade por item

Por fim, a Avalia¢do de Risco é calculada pela Matriz Qualitativa Simplificada (SQM), somando os
valores obtidos para cada item indicado na Tabela 12 de acordo com o nivel de gravidade,
enquadrando a soma total em seu respectivo intervalo (Tabela 15), cruzando a frequéncia de
ocorréncia do evento e obtencdo da avaliacdo final de risco de acordo com os critérios da Tabela

16.
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Matriz de Avaliacdo de Risco (SQM)

Classificagdo do Faixa de Frequéncia de Ocorréncia
nivel de pontuagdo
gravidade do nivel de e MEDIO ALTO
gravidade (altamente (Possivel) (Altamente
improvavel) provavel)

Baixo (L) 0-7 C (&
Médio (M) 8-11
Alto (H) 12-15
Muito alto (VH) 16-21

Tabela 15. Matriz de Avaliacdo de Risco - Consequéncia x Frequéncia

Valor do Risco Descrigdo

Aceitavel N&o é necessario desenvolver medidas corretivas

E necessario realizar medidas corretivas para
Corrigivel reduzir o risco para "o mais baixo possivel" (ALARP

— as low as reasonably practicable)

E necessaria uma investigacio de medidas
Inaceitavel corretivas que reduzam o risco para classificar esse

evento de risco como aceitavel

Tabela 16. Avaliacdo de riscos

Caso o risco de algum dos eventos analisados ultrapasse os critérios de aceitacdo estabelecidos,

serdo propostas as medidas corretivas descritas nas normas de referéncia. Sera determinado se os
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critérios de aceitacdo podem ser atendidos por meio de agdes corretivas. Se varias solucdes forem

aceitaveis, a mais apropriada é recomendada com base nas seguintes consideracdes:

e Relagdo custo-beneficio da medida;
e Repercussdes operacionais;

e Ricos genéricos para a zona como um todo
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8. FATORES DE RISCO

Na baia de Paranagua e Antonina, os fatores de risco presentes sdo os seguintes:

Condicdes de Configuracdo do Consequéncias a curto Consequéncias a
Trafego de navios Volume de trafego

navegacao canal prazo longo prazo

Qualidade dos Impactos na saide

Calados maiores OperacGes 24/7 Profundidade Lesdes corporais
navios € na seguranga
Competéncia das Alteragdo do estilo
Calados menores ~ Condigdes do mar Largura Derrame de petréleo -
tripulagdes e vida
Combinagdo de  Navios de pesca Visibilidade de Liberacdo de materiais
CondigGes de vento B ) Impactos na pesca
trafego comercial obstrucdes PErigosos
Densidade de Embarcagdes Condicdes de Complexidade das
A Danos materiais Espécies em perigo
trafego recreativas correnteza hidrovias
R Embarcacdes de Resteiphon og Tipo de Fundo Impedimento 30.uso da Danos a costa
= alta velocidade visibilidade hidrovia
Taxa de
participacdo em
sistemas de Navios de Luzes de fundo Estabilidade Danos nos
roteamento como passageiros (desfoque) (sedimentacao) arrecifes

como VTS

Detritos, detritos ~ Configuracdo de

; 4 ” Impactos econdmicos
submersos ajudas a navegacao

Qualidade dos
dados hidrograficos

Tabela 17. Fatores de risco nos portos administrados pela APPA
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9. IDENTIFICAGAO DE INCIDENTES MARITIMOS

De acordo com a resolucdo MSC.255 (84) [79], & necessario apresentar brevemente as definigdes

de "acidentes" e "incidentes" maritimos:

e Acidente maritimo: significa um evento, ou uma sequéncia de eventos, que deu origem a
ocorréncias diretamente relacionadas as operagdes de um navio, tais como: morte ou lesdo
grave de pessoas; danos, perdas, abandono ou perda do navio; danos materiais a
infraestrutura maritima; danos graves ou o potencial para danos graves ac meio ambiente
causados por danos a um navio.

® Incidente maritimo: um evento, ou uma sequéncia de eventos, distinto um acidente
maritimo, que ocorreu diretamente em conexdo com a operacdo de um navio e que pos
em perigo ou, se ndo for corrigido, pode comprometer a seguranca do navio, seus
ocupantes, qualquer pessoa ou o meio ambiente.

Para simplificar, o termo "incidente" sera usado para classificar todos os acidentes ou incidentes,
independentemente da ocorréncia ou ndo de dano ou dano potencial. Neste estudo, serdo
abordados os seguintes tipos de incidentes:

* Incidentes associados a navegac¢ao que dependem dos equipamentos do navio (propulsao,
leme, hélices, etc.) como encalhe, colisdes entre navios, etc.

e Incidentes relacionados a manobras e com pessoal e equipamentos que os auxiliam como
praticos, rebocadores, sinalizadores nauticos, amarradores, tais como investidas contra
instalagGes portudrias, etc.

* Incidentes especificos dos diferentes tipos de navios e mercadorias transportadas ou
passageiros

* Incidentes relacionados a mudanga das condigbes meteoceanograficas durante a
navegacao e manobras

® Incidentes causados por terceiros ndo envolvidos nas operacdes.

9.1. TIPOS DE INCIDENTES NA NAVEGACAO

Para a classificacdo dos incidentes na navegacgdo sera utilizada a classificagdo apresentada na Tabela
18. Os incidentes podem ser cumulativos, ou seja, diferentes tipos de incidentes podem ser
aplicados ao mesmo caso. Por exemplo, em caso de quebra de cabos de amarragao, também pode

ocorrer um incidente de contaminacdo.
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Abreviatura Tipo de incidente Descricdo

Abalroamento de

COLN =i Colisdo entre navios em movimento
colisdo

Colisdo do navio com objeto fixo, navio ancorado ou

COLF Contato com objeto fixo
infraestrutura portuaria.

ENC Encalhe Encalhe de um barco em uma zona pouco profunda

Ruptura de cabos de Ruptura de cabos de navios amarrados ou rebocados

AMR = =
amarragdo ou falha de ancoras.
Falha da maquina Falha no sistema de maquinas do navio ou danos
MAQ " ) .
Falha do casco encontrados no casco, impedindo o trafego.
CAP Carga perigosa Potencial de contaminagdo ou incéndio
Ocorréncia de um incéndio ou explosdo no navio.
INC Incéndio/Explosao Potencial de danos a pessoas e bens.
POL Contaminacgdo Potenciais danos ao meio ambiente

Tabela 18. Tipos de incidentes na navegacdo

9.2. HISTORICO DE INCIDENTES MARITIMOS (2015 — 2021)

A Capitania dos Portos do Parana disponibilizou a lista de acidentes de 2015 a 2021 nos portos de
Paranagua e Antonina. A lista de acidentes e uma breve descri¢cdo sdo apresentadas a seguir, bem
como as propriedades dos navios. A lista completa de acidentes descritos pela Autoridade Portuaria

é apresentada no ANEXO Il - LISTA DE INCIDENTES DE 2015 a 2021

80

COMUNICAGAO INTERNA 3506/2025. Assinatura Simples realizada por: Gabriel Vieira (XXX.488.319-XX) em 14/05/2025 17:32. Inserido ao documento 1.535.317 por:
Vieira em: 14/05/2025 17:32. Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n® 7304/2021. A autenticidade deste documento pode ser validada no
endereco: https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 92f9fb37d830d2f11cf9e56f6c55alfc.




9z'te

9z'ce

9z'ee

(443

s'og

ST'TE

€T'te

9tr'te

S‘e8t

6C¢C

L'8TC

144

06T

6¢C

€781

S81

000°LY

¢66°C8

£9C°9L

95€'SL

6€9°LY

SL0'V8

95°9v

66895

9p s03|Q Jue] SNYNLIOYY IN op a110d o ejed epenbapeul J3)d Op eLIIBWO3DH

ININID
efos Jauue) yng OlABU OU [BJN3INJISD By|ed
JIdINATO NN
olAeU OU
oYjIN Jaiedying g JILINVILY INN Slelialew souep wod ‘seisiaaidwl sealgojoioalaw

$20351pU0d SE OPIASP [BUED Op OlUSWEYUl[e Op NieS

efos  Jaued NG VINVD AN OlABU Op BIUED3W BY|EY

ojuowy *OIABU 0J3NO 3P Olapuny ap
HYISNYOYIN AN
op OleJ)N Jalie) y|ng eWa]SIS WOIJ 0BsI|0d 9 eiqouew ap Oucwc‘__UmuO‘_Q
/1SN 3HL AN
/ OYlIN ou ey|ey ‘seisinaidwil sed180|010919W S9031pU0)

edJed ep epuad o solIQsSaIE

Oyl JaLIe) yng IMWVIV AN
snas o edwe) eu souep ‘oedod ou oeso|dx3

39dlyg *0519q Ou OIAeU
- layue]

9p 0d1|qnd 43)d
en3eueled

ap opod

GEIED

ep [eue) epjes

enSeueled

ap eleg ep |eue)

ouJa1x3

oJnopeapun4

oJnopeapun4
-en3eueled

ap eleg

slanewelu|

dISSNVYL AN Op OBSeliewe e 31uelnp Jajd Op BJNINJIISS ep eyje4  dp 0d1|qnd 43ld

‘leued op ojusweyuliessp

- Jaliie) yng VI40S AN
9p opIngas ‘olAeU Op BJlUBIAW BY|eq

SO1Y¥0d SOQ VINVLIdVI va
OIAVN

OYIVOILSIANI VN Yavisva ‘OyI14Is3a INn3ug

elay|eo ep [eued

V201

10d/4102/4 NV

OVIN

JN3

DV

10d/410D

INI

10d/dV2/4NY

DVIN/ON3

VINLVIAIHEY

ap eanidny

02sed Ou elieAay

ay|eou3

euinbew

ap eleAy

OjuUaWEOJ|RaY

oeso|dx3

ojaged
op eanidny

- 00sl e Jodx3

ayjeous

3LN3AIDNI

¢1/0€

8/1t

8/l

L/LT

8/1¢

c1/8¢

¢1/s

9/€t

LT0¢

£10¢

L10C

LT0¢

970¢

STO¢

S10¢

STOC

8

L

COMUNICACAO INTERNA 3506/2025. Assinatura Simples realizada por: Gabriel Vieira (XXX.488.319-XX) em 14/05/2025 17:32. Inserido ao documento 1.535.317 por:

Vieira em:

14/05/2025 17:32. Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n? 7304/2021. A autenticidade deste documento pode ser validada no

//lwww.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 92f9fb37d830d2f11cf9e56f6c55alfc.

endereco: https




(8

T'TE E'E8T Z25°'1S Seuljosen i=njue] SOT0OWIN NN OlABU Op BJIUBD3LW BY|E4 w:Mmcmgm& ap eieg

‘BI1INEU
diys Ya0LYl
867 S'8IC 896° /€ saJauigiuo) oejezi|euls Wod oesl|od ' |eued op ojuaweyuljesap endeueled ap eleg

Jauiejuo) NIDOT WN
‘seysinaldul seaifojoloalaw saodipuo)

diys ‘OIABU Op OBJELIEWE 3P OjuawIpadold endeueled
€E'8F 8'667 0ET'TIT s3Jaulguo) 0122Vl DSIN IAIN
Jauiejuo) ou ey|ey ‘sejsinasdun sed8ojoioajaw saodipuo) ap onod
NOYNH ‘OIABU Op OBJEJIEWE 3P OjuaLWiIpalold endeueled
65'€EZ 06T SLE'6T Jeandy  Jauue) yng
2141D%d N ou eyje}’ sejsinaiduwi sedidojoioalaw sagdipuo) ap ouod
diys sajue|nduy e 0d1s)) ouep enBeueled
€Z'8F 00E LLS°60T salaulziuo) 310013 2SI NN
J3uleuoc) ‘olneU Op OBSEJIRWE 3P OJUaWIpadold ou eyjeq 3p ouogd
diys SY102IN
9z'8F Z'EEE  8SK'WII Salaulzaiua) OlABU Op E3IUBIaLL BY|ey eisy|en ep |eue)

SENV o) NW'S d¥2 WIN

diys engeueied
vE'8F 00 897'ETT saJaulgiuo) TOONY INDD N OlABU Op BJlUBI3L BY|eq
Jaulejuo) 2p eleg ep |eue)
0155e10d ‘|eued op ojuaweyul|esap engeueled
9Z'CE 6'%TT 9659 d2u1e) {ng YIAVHLYNOY NN
ap o03210]D ap opIing3s ‘OInBU OP EJIUEIALW BY|e4 3p eleg ep |eue)
oajonad sejsinaidwi seaidgjoloalaw saodipuod a oineu SIBNBLUBJU|

) (uo) SOLY0d SOA VINY.LIdYD Va
VOUYD OIAVN 201

V204 | YO1 H3IWIWNS 8dL OYIVDILSIANI VN YaV3Syd ‘O¥I14I53a IAIHE

-

10d/O0vIA

4102

AV

dAV

HAY

DYIN

ovin

IN3I/OVIN

VHNLYIAIHEY

ap eueAy

oesijo)

soqed

ap eanydny

soqed

ap ednidny

soqed

ap ednydny

eunbew

ap eueny

euinbew

ap eueay

ayjeauy

soqed

ALN3AIDNI

VNVVd Od
soLy0d

Z1/se

v/s

IT/g

01/81

ot/o1

ot/t

/8T

g/st

v1iva

6102

6102

8T0C

810¢

8T0¢

810¢

810z

8102

ONY

9T

st

€l

(44

It

ot

COMUNICACAO INTERNA 3506/2025. Assinatura Simples realizada por: Gabriel Vieira (XXX.488.319-XX) em 14/05/2025 17:32. Inserido ao documento 1.535.317 por:

Vieira em:

14/05/2025 17:32. Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n? 7304/2021. A autenticidade deste documento pode ser validada no

//lwww.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 92f9fb37d830d2f11cf9e56f6c55alfc.

endereco: https




€8

[202- STOZ S21u3pioul ap ownsay ‘6T D/GoL

ANOWHYH
€€ 8'T0T 1Z6°'19 odie) ayjesuy IJN3 ayjeauy Te0e 0z
ONIddIHS 02502

|EJwaYD
L'ET  S'svl [44: 314 / Jajuel 430Vl 31a419 OES||0D N102 OESs|joD 0Z0Z 6T
o
62'te T'e8T LET'LT 0Y-0y odie) H3IAVIT AXVIVD OES||0D N102 OEs|joD 0ocoz 81
EEL 4 (oesod ou esiapeyjedwa olpuadul) EZaINjeU Was INI 0804 ozoe LI
eunbew

(w) | (w) (‘uoy) SOLY0d SOA VINY.LIdYD Va
VDMV 001 VYNLVIAIHEY JIN3AIDNI  V1va ONY | sN
¥208 | YO1 Y3IWWNS 8dL OYIVDILSIANI VN YaVISVE ‘OVII¥ISIa IAINE

VNVVd Od
YN o040

COMUNICACAO INTERNA 3506/2025. Assinatura Simples realizada por: Gabriel Vieira (XXX.488.319-XX) em 14/05/2025 17:32. Inserido ao documento 1.535.317 por:

Vieira em: 14/05/2025 17:32. Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n® 7304/2021. A autenticidade deste documento pode ser validada no

endereco: https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 92f9fb37d830d2f11cf9e56f6c55alfc.




PORTOS .
DO PARANA

LOGISTICA INTELIGENTE
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9.3. FREQUENCIA DE INCIDENTES RELACIONADOS COM A NAVEGACAO
COMERCIAL

Nos dltimos anos (2015 a 2021), o nimero de incidentes maritimos registrados pela Capitania dos
Portos do Parand foi de 20 ocorréncias, com média anual de 3. Uma vitima foi atendida com

ferimentos graves. Nao houve mortes nos incidentes.

No periodo de 2015 a 2022, um total de 9.410 embarcagdes foram registradas na baia de Paranagua

e Antonina.
Os gréficos resumem os dados estatisticos relativos aos incidentes maritimos na regido.

Quantidade de navios envolvidos em incidentes p/ ano (2015 - 2021)

4
i J° L1
2019 2020 2021

2015 2016 2017 2018

(=]

ra

Figura 34. Quantidade de incidentes em navios
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Frequéncia de incidentes p/ tipo de navio 2015-2021

B O

6

4

2

0
Granéis Carga Geral No Dados Granéis
solidos liquidos

Figura 35. Quantidade de incidentes por tipo de navio

Frequéncia de incidentes p/ tipo de incidente 2015-2021

AMR - Ruptura de cabos de amarragdo
CAP - Cargas perigosas

COLF - Contato com objeto fixo

COLN - Colisdo Abalroamento

ENC - Encalhe

INC - Fogo/Explosdo

MAQ - Avaria de maquina Falha no casco

POL - Poluigdo

L=]
8]
£
=]

Figura 36. Quantidade de incidentes por tipo
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Frequéncia de incidentes p/ local 2015-2021

3
2
1
.
0
No Dados Portode Canalda Balade Canalda Pier Balade Fundead.. Saida
Paranagud Balade Paranagud Galheta Publicode Paranagui- Extermo  Canalda
Paranagua Inflamaveis Fundead... Galheta

Figura 37. Quantidade de incidentes por zona

Frequéncia de incidentes p/ TPB Summer 2015-2021

< 40K 40K - 80K > 80K No Dados

o

(3% ]

Figura 38. Quantidade de incidentes por TPB Summer
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Tipo incidente por TPB Summer 2015-2021

INCIDENTE < 40K 40K -80K > BOK No Dados Total
Abalroamento 1 1
Avaria de maquina 2 2 4
Avaria no casco 1 1
Colisdo 3 3
Encalhe _ 4
Explosdo 1 1
Expor a risco - Ruptura de cabego 1 1
Fogo 1 1
Ruptura de cabos 1 1 2 -~
Total B 9 6 1 20

Tabela 20. Quantidade de incidentes por tipo e TPB Summer
Local por TPB Summer 2015-2021

LOCAL < 40K 40K-B80K > 80K No Dados Total
Baia de Paranagua 1 1 2
Baia de Paranagua- Fundeadouro 1 1
Canal da Baia de Paranagua 2 1 3
Canal da Galheta 1 1 2
Fundeadouro Externo 1 1
No Dados 2 1 1 4
Pier Publico de Inflamaveis 2 2
Porto de Paranagua 1 - 4
Saida Canal da Galheta 1 1
Total - 9 6 1 20

Tabela 21. Quantidade de incidentes por tipo e zona
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Tipo incidente p/ local 2015-2021
sia de las Pegas INCIDENTE

Saco do @ Abalroamento
Tambarutaca
@ Avaria de maquina
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Vila das Pegas Superagui | ®Avaria no casco
Colisdo
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Figura 39. Mapa de incidentes
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10. ANALISE DE RISCO

Todos os incidentes listados aqui referem-se a incidentes anteriores. Em relagdo ao novo canal,
devem ser observados todos os resultados, andlises e recomendacoes das simulagdes de manobras
em "tempo real" realizadas no Tanque de Provas Numéricas da USP, apresentados no documento

a seguir:

e RT-015.6293-101-08-001 — SIMULAGOES DE MANOBRAS DE NAVIOS TIPO REAL TIME - 1°
CAMPANHA — RELATORIO TECNICO

e RT-015.6293-101-08-002 — SIMULAGOES DE MANOBRAS DE NAVIOS TIPO REAL TIME — 2°
CAMPANHA — RELATORIO TECNICO

10.1. INCIDENTE 1 — ENCALHE MV SOFIA (2015)

10.1.1. Dados do Navio

e Nome do navio: MV SOFIA
e Tipo de carga: Granéis solidos
e TPB Summer: 56.899 ton.

s Comprimento: 185 m
e Boca:32,26 m

10.1.2. Descricdo do incidente/acidente

De acordo com a descrigdo da Capitania dos Portos, a embarcagdo estava demandando o Canal da
Galheta, e quando seguia na altura do par de boias 19/20, a visibilidade reduziu-se a zero e foi
realizado fundeio de seguranga na area de fundeio n°11 (em frente a Pontal do Sul)., visto que a

area de fundeio n°11 é destinada, dentre outras fungdes, ao fundeio de emergéncia.
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BipE 4

Fua de Ouvia

ITha do Mel

Fia da Prove Bramaas

Boias 13/20

Figura 40. Localizacdo das boias 19/20

Apds 40 minutos da retomada da navegacao, os motores pararam e o navio seguiu a bombordo até

encalhar, apesar das tentativas de manobra que foram executadas.

A localizagdo do encalhe, de acordo com a Capitania dos Portos, ocorreu aproximadamente nas

coordenadas 25° 36' 7.00"S, 48° 16' 9. 00" O (UTM 774275.39 m E; 7165571.24 m S).

De acordo com o inquérito da Capitania dos Portos, o acidente se deu por motivo maior, caso
fortuito, em virtude da quebra do anel de vedagdo do sistema de arrefecimento de um dos cilindros,

resultando no desligamento automatico do motor de combustdo principal.
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SOFIA 20115

Figura 41. Localiza¢do do encalhe MV SOFIA (2015)

bk 100
7 (008
'L
MR(3¥ S
o
L o S
Lo(pE 80 o i & k ;. ,Il
»a. JA L /
r‘ * 3 B ,.-’
Lpi2jv. s S—
(ae 44 3 "
v & LN
p o
] f
AT dn
. [#0.3)
2 ™.
d, B2V o
imp 4 ¥
a
3 g ' o &
. CAUTELA . A T AR
" Var Note)
lp v MJ
fn0. 24)

Figura 42. Localizagdo do encalhe do MV SOFIA (2015)
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10.1.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Encalhe MV SOFIA (2015)

Nivel de gravidade

Componente Baixo Médio Alto(H) Muito alto
(L) (M) (VH)
Seguranca 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 22. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 01

Pontuacgdo individual: 2 +2+2 +3=9.

Encalhe MV SOFIA (2015)

Classificagsio Faixa de Frequéncia de ocorréncia
do nivel de pm::;::f:zdn BAIXA NAEDIA ALTA
gravidade aravidads (Altamente (Provével) (Altamente
Improvével) Provavel)
Baixo (L) 0-7 A C C
Médio (M) 8-11 C = NA
Alto (H) 12-15 C NA NA
Muito alto 16-21 NA NA NA
(VH)

Tabela 23. Matriz de avaliagdo de riscos. Incidente 01
10.1.4. Repercussdes Operacionais
Necessidade de mobilizagdo de oito rebocadores para auxiliar a embarcagdo no desencalhe.
10.1.5. Riscos Gerais para a Area

e Risco de reputacdo: encalhe noticia do na midia brasileira (visitado em 26/07/2020):
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Link para acesso: https://www.gazetadopovo.com.br/economia/rebocadores-desencalham-
navio-no-canal-de-acesso-ao-porto-de-paranagua-2jqbi6cgbmz6z2jedrixm5gfe/
e Risco comercial: demanda por oito rebocadores do Porto, risco de obstrucdo do canal e custos

relacionados a paralisacdo das operagdes nos canais de navegacao.
10.1.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

Monitoramento constante das condigbes meteorolagicas e de visibilidade.

10.2. INCIDENTE 02 — EXPOSICAO AO RISCO MV TRANSSIB BRIDGE (2015)

10.2.1. Dados do Navio

¢ Nome do navio: MV TRANSSIB BRIDGE
¢ Tipo de carga: Granéis liquidos
e TPB Summer: 46.564 ton.

e Comprimento: 182,3 m
e largura: 32,23 m

10.2.2. Descrigdo do Incidente/Acidente

De acordo com a descrigdo da Capitania dos Portos, o navio estava atracado por bombordo no
ber¢o externo do Pier Publico de Inflaméaveis da APPA. A amarragdo era composta por 12 cabos,

sendo 8 langantes e 4 espringues.
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LOGISTICA E IGENT

Apds a amarracao, o cabego onde estavam os espringues de proa arrebentou e o navio comegou a
movimentar-se para frente (cerca de 5 metros do cais) e avango aproximadamente 15 metros.
Rebocadores de emergéncia chegaram apds 15 minutos e estabilizaram o navio. Apds o
afastamento do cais, houve derramamento de combustivel por um breve periodo, mas nao

identificado o volume por falta de evidéncias, tanto em agua, como no convés do navio.

O inquérito apontou que um fator determinante para o incidente foi o mau estado de conservagao

e as mas condigGes estruturais do terminal.

MV TRANSSIE BRIDGE

Figura 43. Localizacdo estimada do incidente MV TRANSSIB BRIDGE (2015)
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10.2.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Exposi¢do ao risco MV TRANSSIB BRIDGE (2015)

Nivel de gravidade

Componente Baixo Médio Alto(H) Muito alto
(L) (M) (VH)
Seguranca 2 3 4 6
Reputagdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 24. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 02

Pontuagdo Individual: 3+1+1+4=9.

Exposi¢do ao risco MV TRANSSIB BRIDGE (2015)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Classificagdo )
pontuacdodo BAIXA c ALTA
do nivel de MEDIA
nivel de (Altamente , (Altamente
gravidade (Provavel)
gravidade Improvavel) Provavel)
Baixo (L) 0-7 A € C
Médio (M) 8-11 C C NA
Alto (H) 12-15 C NA NA
e alto 16- 21 NA NA NA
(VH)

Tabela 25. Matriz de evolugdo de riscos. Incidente 02

10.2.4. Repercussoes Operacionais

Necessidade de mobilizagdo de rebocadores deemergéncia para auxiliar na estabilizagdo da

embarcacdo.
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Interrup¢ao da operacgao durante ajuste da amarragao.
10.2.5. Riscos Gerais para a Area

e Risco de seguranca: Possibilidade de deriva completa da embarcagdo, com carga perigosa,
expondo ao risco o Porto e a navegacdo local. Risco de incéndio no Terminal. Risco de choque
mecanico dos cabos contra os tripulantes e funcionarios de OGMO.

e Risco ambiental: Vazamento de produto combustivel direto na agua.

10.2.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

Reforma e reforgo das estruturas existentes em compatibilidade com as dimensdes do Pier e dos

navios que operam no Terminal.

Estudo de amarracdo do Pier Publico de Inflamdveis em consondncia com a capacidade estrutural

dos elementos que compde o Pier e com as dimensdes do navio.

10.3. INCIDENTE 03 — EXPLOSAO MV AKAKI (2015)

10.3.1. Dados do Navio

e Nome do navio: MV AKAKI
e Tipo de carga: Granéis solidos (milho)
e TPB Summer: 84.075 ton.

e Comprimento: 229 m
e Boca:32,25m

10.3.2. Descrigdo do Incidente/Acidente

De acordo com a descrigdo da Capitania dos Portos, o navio partiu carregado para o fundeadouro

n°6, onde realizou a fumigacdo dos pordes (controle quimico de pragas) entre as 2h 40m até as 4h.
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No mesmo dia, as 15h, enquanto o navio estava fundeado nas coordenadas 25° 29.470' S, 48°

29.250' O (UTM 752569.77 m E; 7178279.95 m S), localizagdo indicada na Figura 34 e na Figura 35,
houve uma explosdo no pordo de carga n23.

",

B [ +] ©dm

Figura 45. Localizacdo da explosdo no MV AKAKI (2015)

A tampa do pordo foi arremessada para cima em duas partes, caindo sobre o prdprio

compartimento. Foi identificado que ndo havia chama, mas do pordo saia uma fumaca branca e

posteriormente e foi colocada uma lona para cobrir a carga que ficou exposta.
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De acordo com o inquérito, a causa determinante para o incidente foi o acimulo de gas fosfina

liberado pelo processo de fumigagado entre a carga e a tampa do porao.

Foram constatadas falhas no sistema de recirculacdo do navio. Além disso, o documento da

Capitania indica que ndo ha regulamentagdo relativa a instalagdo do sistema de circulagdo de gas.

Dentre as consequéncias do acidente, houve perda de parte da carga que estava no portdo n? 3,

danos materiais no navio, porém sem vitimas, tampouco polui¢do ambiental.

10.3.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Explosdo MV AKAKI (2015)

Nivel de gravidade
Baixo Médio Alto(H) Muito alto
Componente
(L) (M) (VH)
Segurancga 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 26. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 03

Pontuacdo individual: 3+3 + 1+ 3 = 10.
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Explosio MV AKAKI (2015)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Hassifichclo tuacdod BAIXA ALTA
pontuacgdodo .
do nivel de el WHDIA
nivel de
gravidade - (Altamente (Provével) (Altamente
gravidade Improvavel) Provavel)
Baixo (L) 0-7 A c c
Médio (M) 8-11 C C NA
Alto (H) 12-15 C NA NA
Miuito aia 16-21 NA NA NA
(VH)

Tabela 27. Matriz de avaliagdio de riscos. Incidente 03
10.3.4. Repercussoes Operacionais

Embarcacao permaneceu por mais de 24 horas no fundeadouro para investigacdo por parte de
técnicos especializados e deslocamento de equipes de emergéncia da APPA. Nao foram relatadas

outras repercussdes operacionais no Porto.
10.3.5. Riscos Gerais para a Area

e Risco de reputacdo: a explosdo teve repercussdo pela midia brasileira e internacional:
o Nota de esclarecimento da APPA  (visitado em  26/07/2020):
http://www.portosdoparana.pr.gov.br/Noticia/NOTA-DE-ESCLARECIMENTO-13

o Noticia em veiculos brasileiros (visitado em 26/07/2020):

o https://ricmais.com.br/noticias/explosao-em-porao-de-navio-assusta-

trabalhadores-no-porto-de-paranagua/

o https://www.bemparana.com.br/noticia/navio-explode-no-porto-de-paranagua.-

veja-video#. Xx3KBIVKjlU

o Noticia em veiculos estrangeiros (visitado em 26,/07/2020):
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o https://www.vesselfinder.com/news/5021-Explosion-in-cargo-hold-of-bulker-

Akaki-in-Paranagua-Brazil

o https://gcaptain.com/explosion-on-bulk-carrier-akaki-in-brazil/

o https://splash247.com/explosion-on-transmed-bulker-at-paranagua-port/

* Risco de seguranca: risco a os tripulantes e a estabilidade da embarcagdo e as embarcagées

situadas prdximas. Nivel de gravidade limitado em razdo do tipo de carga ndo perigosa

(milho).
10.3.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

Prever inspegdo regular do sistema de circulagdo de gas de embarcagGes que operam no porto.
Reforgar o Plano de Emergéncia do Porto para acidentes similares. Prever distancia minima entre

navios e areas de fundeadouro para demais navios, em especial para cargas perigosas.

10.4. INCIDENTE 04 — COLISAO NM THE JUST E NM MERGANSER (2016)

10.4.1. Dados dos Navios

NM THE JUST NM MERGANSER

e Nome do navio: NM THE JUST e NM MERGANSER
e Tipo de carga: Granéis sélidos (milho e nitrato de amdnio)
e TPB Summer: 47.639 ton. / 30.894 ton.

e Comprimento: 190 m /184,97 m
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e Boca:30,50m/23,7m

10.4.2. Descricdo do Incidente/Acidente

De acordo com a descricdo da Capitania dos Portos, ambos os navios estavam ancorados no
fundeadouro n? 12, quando o navio buscou sair do mau tempo, arrancou a ancora com toda a
amarra de outro navio fundeado no mesmo local. O Centro de Hidrografia da Marinha confirmou o

mau tempo na area do acidente, com ondas de aproximadamente 3 metros.

O inquérito concluiu que o acidente ocorreu por falha de procedimento do navio, que ndo soube

avaliar os riscos ao manobrar em mau tempo.

t

NM THE JUST/NM
MERGANSER

Figura 46. Localizagdo estimada do incidente NM THE JUST e NM MERGANSER (2016)
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10.4.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Colisdo NM THE JUST e NM MERGANSER (2016)

Nivel de gravidade

Componente Baixo Médio Alto(H) Muito alto
(L) (M) (VH)
Seguranca 2 3 4 6
Reputagdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 28. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 04

Pontuagdes individuais: 3+1+1+4=9,

Colisdo NM THE JUST e NM MERGANSER (2016)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Classifica¢do do T —— ALTA
pontuagdo do
nivel de MEDIA
nivel de (Altamente (Altamente
gravidade . , (Provével) .
gravidade Improvével) Provavel)
Baixo (L) 0-7 A C C
Médio (M) 8-11 & c NA
Alto (H) 12-15 C NA NA
Miito aito 16-21 NA NA NA
(VH)

Tabela 29. . Matriz de avaliagdo de riscos. Incidente 04

10.4.4. Repercussoes Operacionais

Em consequéncia do acidente houve perda da ancora e da amarra de boreste do navio abalroado,

além de avarias a sua maquina de fundeio.
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10.4.5. Riscos Gerais para a Area

e Risco de seguranca: avaria de maquina e danos ao sistema de fundeio do navio, colocando em
risco as embarcacgodes.

e Risco ambiental: apesar de nao ter havido vazamento ou poluigdo observada na investigagao,

é importante ressaltar que uma das embarcagbes carregava nitrato de aménio, material
considerado perigoso (oxidante, classe 5), conforme indicado no ANEXO Il — LISTA DE CARGAS
PERIGOSAS ENTRE 2016 E ABRIL DE 2020.

10.4.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

Prover margem maior de distancia nas areas de fundeio sujeitas a condigGes climaticas adversas,
em especial na area de fundeio em questdo (n® 12) que se localiza em alto mar. Atender as

legislagGes para fundeio seguro de embarcagdes, dentre elas, a NORMAM - 08 [17].

10.5. INCIDENTE 05 — AVARIA DE MAQUINA NM CANEA (2017)

10.5.1. Dados do Navio

s Nome do navio: NM CANEA
* Tipo de carga: Granéis sdlidos (soja)
e TPB Summer: 75.356 ton.

e Comprimento: 225 m
e Boca:32,20m

103

COMUNICAGAO INTERNA 3506/2025. Assinatura Simples realizada por: Gabriel Vieira (XXX.488.319-XX) em 14/05/2025 17:32. Inserido ao documento 1.535.317 por:
Vieira em: 14/05/2025 17:32. Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n® 7304/2021. A autenticidade deste documento pode ser validada no
endereco: https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 92f9fb37d830d2f11cf9e56f6c55alfc.




PORTOS . A
e

10.5.2. Descrigdo do Incidente/Acidente

De acordo com a descricdo da Capitania dos Portos, o navio perdeu a poténcia devido a um
vazamento na camisa de arrefecimento do cilindro n2 1, causando perda de press3o no sistema de
agua de arrefecimento. Trés rebocadores foram solicitados por motivos de seguranca e o navio foi

movido para o fundeadouro n2 6 para reparos no motor.

O inquérito concluiu que a causa determinante foi a avaria na maquina do navio.

STUTE g2 D3RI STA JRRE.E ERTUDN Z45JOERTE, ChELArE

Figura 47. Localiza¢do estimada do incidente N\M CANEA (2017)
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10.5.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Avaria de maquina NM CANEA (2017)

Nivel de gravidade

Componente Baixo Médio Alto(H) Muito alto
(L (M) (VH)
Seguranca 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 30. . Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 05

Pontuagdo individual: 3+1+1+3=8.

Avaria de maquina NM CANEA (2017)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Classificacdo pontuacdo do BAIXA MEDIA ALTA
do nivel de nivel de (Altamente (Altamente
(Provavel)
gravidade gravidade Improvavel) Provével)
Baixo (L) 0-7 A o C
Médio (M) 8-11 c o NA
Alto (H) 1215 C NA NA
Muito alto 16-21 NA - -
(VH)

Tabela 31. Matriz de avalia¢do de riscos. Incidente 05

10.5.4. Repercussoes Operacionais

Em consequéncia do acidente necessidade de solicitagdo de trés rebocadores.
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10.5.5. Riscos Gerais para a Area

e Risco de seguranca: avaria de maquina e risco de encalhe. Possibilidade de obstru¢ao do canal

de navegacdo devido ao porte da embarcacdo.
10.5.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

Prover Plano de Emergéncia para casos de avaria de maquina em diferentes trechos do canal. Por
exemplo, em caso de avaria de maquina identificado com o navio na regido das boias 19/20 (Bravo
2), prever fundeio na drea n°11 para quem demanda o Canal da Galheta e na drea n°6 para quem

demanda o Porto.

10.6. INCIDENTE 06 — ENCALHE NM ATLANTIC B (2017)

10.6.1. Dados do Navio

* Nome do navio: NM ATLANTIC B
e Tipo de carga: Granéis sélidos (milho)
e TPB Summer: 76.267 ton.

e Comprimento: 218,69 m

e Boca: 32,26 m
10.6.2. Descricao do Incidente/Acidente

De acordo com a descrigdo da Capitania dos Portos, o navio demandou o Canal da Galheta pela
manha, apds 24h de espera devido ao mau tempo com vagas de 3,0 m a 3,5 m na barra. Na saida
do Canal da Galheta, entre os pares de boias 5/6 e 3A/4A, houve um aumento do abatimento do
navio no alinhamento do canal, ocasionando o encalhe as 11h40. A operagdo de desencalhe

finalizou as 16h10 e o navio fundeou na area n°12 de forma segura.

O inquérito concluiu que o encalhe ocorreu em razdo das condi¢des adversas e inesperadas, como

vento, ondas e principalmente uma corrente forte e imprevisivel.
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Em consequéncia do encalhe, constataram-se prejuizos materiais de correntes dos danos sofridos,
dentre eles, danos em todo fundo a ré da embarcagdo com chapas de fundo amassadas, bolinas

amassadas e danos na madre do leme.

* NM ATLANTIC B

R
Saata kit amloee Lani-2 L Ceaash (.'\l-_:'m - I.\_EAM.G apTiad L8N esrl

Figura 48. Localizacdo estimada do encalhe NM ATLANTIC (2017)
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10.6.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Encalhe NM ATLANTIC B (2017)

Nivel de gravidade

Baixo Médio Alto(H) Muito alto
Componente ) M) (VH)
Segurancga 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 32. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 06

Pontuacdo individual: 3+1+2+3=9.

Avaria de maquina NM ATLANTIC B (2017)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Classificagdo pontuagdo do BAIXA MEDIA ALTA
do nivel de nivel de (Altamente (Altamente
(Providvel)
gravidade gravidade Improvavel) Provével)
Baixo (L) 0-7 A C C
Médio (M) 8-11 C C NA
Alto (H) 12-15 c NA NA
Muito alto 16-21 NA ik -
(VH)

Tabela 33. Matriz de avaliagcdo de riscos. Incidente 06
10.6.4. Repercussdes Operacionais

Em consequéncia do acidente houve a obstrugdo do canal de navegagdo por aproximadamente 4

horas.
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10.6.5. Riscos Gerais para a Area

e Risco de seguranca: avarias no casco e leme, com risco de estabilidade a embarcacao.

e Risco comercial: canal de navegacdo inoperante por aproximadamente 4 horas.
10.6.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

Prover sistema de medicdo para acompanhamento e planejamento da navegagao no canal,

inclusive medi¢do de correntes transversais ao Canal da Galheta.

10.7. INCIDENTE 07 — AVARIA DE CASCO NM OLYMPIC GEMINI (2017)

10.7.1. Dados do Navio

e Nome do navio: NM OLYMPIC GEMINI
s Tipo de carga: Granéis sélidos (soja).
e TPB Summer: 82.952 ton.

e Comprimento: 229 m

e Boca:32,26m

10.7.2. Descricao do Incidente/Acidente

De acordo com a Capitania dos Portos, o pratico embarcou por boreste no navio OLYMPIC GEMINI,

ndo constatando nada de anormal. Ao iniciar o processo de atracagdo no bergo 213, um tripulante
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do rebocador que estava na manobra informou ao pratico que havia um vazamento em forma de

jato a cerca de 30 metros da proa, por boreste do navio.

O inquérito constatou que a causa determinante é indeterminada, sendo identificada fadiga do

material devido aos esfor¢os normais causados ao navio e a solda das chapas.

Figura 49. Localizagdo estimada do incidente NM OLYMPIC GEMINI (2017)
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10.7.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Avaria de Casco NM OLYMPIC GEMINI (2017)

Nivel de gravidade

Baixo Médio Alto(H) Muito alto
Componente
(L) (™M) (VH)
Seguranca 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 34. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 07

Pontuacdo individual: 2+1+1+3=7.

Avaria de Casco NM OLYMPIC GEMINI (2017)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Classificagdo Sod
pontuacaodo BAIXA - ALTA
do nivel de MEDIA
nivel de (Altamente (Altamente
gravidade (Provavel)
gravidade Improvdvel) Provavel)
Baixo (L) 0-7 A C C
Médio (M) 8-11 C L& NA
Alto (H) 12-15 c NA NA

Tabela 35. . Matriz de avaliagdo de riscos. Incidente 07

10.7.4. Repercussoes Operacionais

N3o houve repercussdes operacionais mencionadas no inquérito.
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10.7.5. Riscos Gerais para a Area

Devido as dimensdes do vazamento, que foi rapidamente identificado, ndo houve riscos

significativos do incidente.
10.7.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

O resultado da matriz de avaliacdo dos riscos indica que nao é necessario propor medidas corretivas

e mitigadoras (risco aceitavel).

10.8. INCIDENTE 08 — COLISAO TERMINAL CATTALINI NT ARCTURUS (2017)

10.8.1. Dados do Navio

e Nome do navio: NT ARCTURUS

s Tipo de carga: Granéis liquidos (6leos de petréleo).
e TPB Summer: 47.000 ton.

s Comprimento: 182,5m

e Boca:32,26m
10.8.2. Descrigao do Incidente/Acidente

O navio NT ARCTURUS que estava atracado por bombordo no berco externo do pier de inflamaveis
teve as amarras de popa rompidas e girou no sentido anti-horario, fixo somente pelas amarras de
proa, em direcdo a ponte de acesso da Catallini, a qual abalroou e danificou significativamente. Nao
ocorreram danos significativos no navio. Como o processo de transferéncia ja havia sido finalizado,
os mangotes ja haviam sido drenados, o que contribuiu para que o incidente ndo tomasse

proporgdes maiores do ponto de vista ambiental.
As estruturas atingidas foram interditadas temporariamente para reparos emergenciais.

De acordo como inquérito da Capitania dos Portos, a causa determinante a fortuna do mar, devido
a for¢ca de maré e as condigdes climaticas e que a disposi¢gdo dos cabos de amarragao contribuiu

para o rompimento dos cabos. Além disso, foi relatado que a propor¢do do navio em relagdo ao
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cais & divergente e por isso 0s cabecos de amarraga@o nao ficam em posi¢Ses que favorecam navios

do porte do navio em questao.

®  NT ARCTURUS

Figura 50. Localizagdo estimada do incidente NT ARCTURUS (2017)

10.8.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Colisdo Cattalini NT ARCTURUS (2017)

Nivel de gravidade
Baixo Médio Alto(H) Muito alto
Componente m M) (VH)
Seguranga 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 | 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 36. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 08

Pontuacdo Individual: 3+2 + 2+ 4 =11.
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Colisdo Cattalini NT ARCTURUS (2017)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Hiilicacio tuagdod BAIXA ALTA
pontuagdo do
do nivel de el d MEDIA
nivel de
gravidade - (Altamente (Provével) (Altamente
gravidade Improvavel) Provavel)
Baixo (L) 0-7 A o C
Médio (M) 8-11 C C NA
Alto (H) 12-15 C NA NA
Sulip dtto 16-21 NA NA NA
(VH)

Tabela 37. Matriz de avaliagcdo de riscos. Incidente 08

10.8.4. Repercussoes Operacionais

Interdicdo temporaria das operagdes na Cattalini.

Necessidade de obras de reabilitacdo, interferindo parcialmente as operacoes.

10.8.5. Riscos Gerais para a Area

e Risco de seguranca: Possibilidade de colapso total da Ponte de acesso da Cattalini.

o Possivel colisdo com navio atracado no bergo externo da Cattalini resultando
severos danos nas estruturas e nos navios.
o Risco de incéndio.

e Risco de reputacdo: o incidente foi noticiado em veiculos brasileiros.

o https://www.sindmar.org.br/acidente-com-navio-afretado-da-petrobras-

derrama-oleo-em-paranagua/

Risco comercial: impacto nas operagoes da Cattalini.
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10.8.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

Controle rigoroso do estado de conservacdo e qualidade das amarras dos navios através de

procedimentos especificos;

Protecdo da ponte de acesso da Cattalini contra colis3o de navios;

Projeto de recuperacdo/reforco do Pier Publico de Inflamaveis para atender a operacao de navios

de porte adequado.

10.9. INCIDENTE 09 — ENCALHE NM KONATRADER (2018)

10.9.1. Dados do Navio

e Nome do navio: NM KONATRADER

e Tipo de carga: Granéis sélidos (cloreto de potassio)
e TPB Summer: 76.596 ton.

e Comprimento: 224,9 m

e Boca:32,26 m
10.9.2. Descricao do Incidente/Acidente

De acordo com a descrigdo da Capitania dos Portos, o navio deu entrada ao porto as 15h 30, em
direcdo ao Porto de Paranagud. As 16h, as maquinas reduziram poténcia e ouviu soar um alarme.

O comandante foi comunicado de quebra da jaqueta de resfriamento do cilindro n2 2, iniciando o
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processo de manobra até a area de fundeio n2? 11, porém encalhou em um baixio a caminho do

fundeadouro.

‘E NCALHE NM

Figura 51. Localizagdo aproximada do encalhe KONATRADER (2018)
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Figura 52. Localizagdo aproximada do encalhe KONATRADER (2018)

10.9.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Encalhe NM KONATRADER (2018)

Nivel de gravidade

Baixo Médio Alto(H) Muito alto
Componente n (M) (VH)
Seguranga 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 38. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 09

Pontuagdo individual: 2+3+3+3 =11
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Encalhe NM KONATRADER (2018)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Classificacdo  ontuacso do BAIXA T, ALTA
do nivel de “ive! de
gravidade ] (Altamente (Provével) (Altamente
gravidade " :
Improvavel) Provavel)
Baixo (L) 0-7 A Cc C
Médio (M) 8-11 C C NA
Alto (H) 12-15 o NA NA
Muito sk 16 - 21 NA NA NA
(VH)

Tabela 39. Matriz de avaliacdo de riscos. Incidente 09
10.9.4. Repercussoes Operacionais

Foram utilizados seis rebocadares para o desencalhe, sendo que o navio ficou encalhado desde as

16h15 do dia 15/03/2018 até a madrugada do dia 16/03/2018.
10.9.5. Riscos Gerais para a Area

e Risco de reputacdo: o encalhe teve repercussdo pela midia brasileira e internacional:
o - Noticia em veiculos brasileiros (visitado em 26/07/2020):

o https://app.mercadomaritimo.com.br/articles/-L70gW-100sVuryOgqi5L/navio-

encalha-no-canal-da-galheta

o https://contraponto.jor.br/muito-perto-da-praia-resgate-e-dificil/

o http://www.marcon.com.br/ship-ran-aground-at-paranagua-main-

channel/?lang=en

o https://folhadolitoral.com.br/litoral/navio-encalha-na-entrada-do-canal-da-

galheta

o https://www.correiodolitoral.com/12325/navio-encalha-no-canal-da-galheta/

o https://www.noticiasagricolas.com.br/noticias/agronegocio/210042-navio-com-

62-mil-toneladas-de-fertilizantes-encalha-em-pontal-do-sul.html

o - Noticia em veiculos estrangeiros (visitado em 26,/07/2020):
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o https://www.tradewindsnews.com/safety/greek-bulker-refloated-off-brazil/2-1-

299268
s Risco comercial: navio préximo ao canal de navegacdopor aproximadamente 12 horas,

atraso no line-up do porto.
10.9.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

Prever plano de emergéncia para casos de avarias em maquina em diferentes trechos do canal.

10.10. INCIDENTE 10 — AVARIA DE MAQUINA NM CCNI ANGOL (2018)

10.10.1. Dados do Navio

e Nome do navio: NM CCNIANGOL
e Tipo de carga: Porta-contéineres.
e TPBSummer: 113.268 ton.

e Comprimento: 300 m
e Boca:48,34m

10.10.2. Descrigdo do Incidente/Acidente

De acordo com a Capitania dos Portos, as 12h00 o navio solicitou a entrada na Baia de Paranagua
em direcdo ao Porto pela Canal da Galheta. As 12h20, o chefe de maquinas informou que o

turbocharger do motor principal estava vibrando e pararam as maquinas. Partiram a maquina
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novamente, mas o problema persistiu. Foi entdo solicitado apoio de rebocadores e o navio foi

fundeado na area n°9 as 13h 18 para aguardar reparo.

Foi constatada avaria do turbocharger devido a quebra do parafuso de fixagdo do eixo da hélice,

devido a quebra do equipamento.

=

® NM CONIANGOI

D e ] T e e

Figura 53. . Localizagdo aproximada do incidente CNI ANGOL (2018)

10.10.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Avaria de Maquina NM CCNI ANGOL (2018)

Nivel de gravidade

Componente Baixo Médio Alto Muito alto
(L) (M) (H) (VH)
Seguranga 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 40. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 10

Pontuagdo individual: 2 +1+1+3=7,
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Avaria de Maquina NM CCNI ANGOL (2018)

Classificaio Faixa de Frequéncia de ocorréncia
8o nivel de punt'uat;éo do BAIXA MEDIA ALTA
gravidade nivel de (Altamente (Possivel) (Altamente
gravidade Improvavel) oneive Provavel)
Baixo (L) 0-7 A C C
Maédio (M) 8-11 C C NA
Alto (H) 12-15 C NA NA
Muito alto
16-21 NA NA NA
(VH)

Tabela 41. . Matriz de avaliagGo de riscos. Incidente 10
10.10.4. Repercussdes Operacionais

Foi necessaria a mobilizagdo de rebocadores para transporte da embarcagdo até a area de fundeio

n°9, sem impactos maiores na operagdo do Porto.
10.10.5. Riscos Gerais para a Area

N3o houve riscos consideraveis na area.
10.10.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

De acordo com o inquérito, a causa determinante foi caso fortuito devido a quebra do
equipamento, sem agente externo ou negligéncia da tripulagdo, ndo podendo ser impedido.
Ressalta-se a importancia de serem previstas areas de fundeio adequadas para situagdes de

emergéncia no Porto.
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10.11. INCIDENTE 11 — AVARIA DE MAQUINA NM CAP SAN NICOLAS (2018)

10.11.1. Dados do Navio

e Nome do navio: NM CAP SAN NICOLAS
e Tipo de carga: Porta - contéineres.
e TPB Summer: 124.458 ton.

s Comprimento: 333,2 m

e Boca: 48,26 m

10.11.2. Descrigao do Incidente/Acidente

De acordo com a Capitania dos Portos, o navio saiu do Porto de Paranagua as 20h 54 e as 21h 15
soou o alarme de alta temperatura do motor de combustdo principal, em funcdo de avaria no
sistema eletronico de controle do arrefecimento do motor. O navio foi fundeado para avaliar o

equipamento e realizar o reparo no equipamento.

O inquérito atestou que foram seguidas as especificagGes do fabricante para manutencges e que a
causa determinante foi caso fortuito, por queima do “cooler” interno do equipamento de controle

de temperatura.
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10.11.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Avaria de Maquina NM CAP SAN NICOLAS (2018)

Nivel de gravidade

Baixo Médio Alto(H) Muito alto
Componente w M) (VH)
Seguranga 2 3 4 6
Reputagdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 42. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 11

Pontuagdo individual: 2 +1+1+3=7,

Avaria de Maquina NM CAP SAN NICOLAS (2018)

Classificacio Faixa de Frequéncia de ocorréncia

do nivel de pont'uagéo do BAIXA MEDIA ALTA
gravidade nlm_al de (Altamente (Possivel) (Altamente

gravidade Improvavel) i Provével)

Baixo (L) 0-7 A C o
Médio (M) 8-11 C c NA
Alto (H) 12-15 c NA NA

M“I';‘:‘? it 16-21 NA NA NA

Tabela 43. Matriz de avalia¢do de riscos. Incidente 11

10.11.4. Repercussoes Operacionais

Nao houve repercussGes operacionais significativas no Porto.
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10.11.5. Riscos Gerais para a Area
N3o houve riscos consideraveis na area.
10.11.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

De acordo com o inquérito, a causa determinante foi caso fortuito. Ressalta-se a importancia de
serem previstas areas de fundeio adequadas para situacdes de emergéncia no Porto, além de serem

previstas as manutengdes dos equipamentos e acessorios dos motores das embarcagoes.

10.12. INCIDENTE 12 — RUPTURA DE CABOS NM MSC ELODIE (2018)

10.12.1. Dados do Navio

¢ Nome do navio: NM MSC ELODIE
e Tipo de carga: Porta contéineres.
e TPB Summer: 109.577 ton.

e Comprimento: 300 m
e Boca: 48,23 m

10.12.2. Descricdo do Incidente/Acidente

De acordo com a Capitania dos Portos, o navio estava em manobra de atracagdo no bergo 217 as
4h 15 com o apoio de trés rebocadores. Ao atracar, foi iniciado procedimento de amarragao.

Durante o procedimento de amarragdo, quando o funcionario da empresa responsavel pela
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amarracao percebeu que o segundo lancante de proa estava “estalando”, informou a todos que se

afastassem. Pouco tempo depois o lago do cabo que estava no cabeco se rompeu.

O inquérito concluiu que a causa do acidente é indeterminada, pois ndo foi possivel confirmar o
motivo da ruptura do lago do cabo. O cabo atingiu pernas de um funcionario responsavel pela
amarracdo do cais, e com o efeito chicote, atingiu o capacete de um dos tripulantes, causando
ferimento leve. O amarrador atingido teve fratura da perna direita e amputagdo da perna esquerda,

préxima ao pé.

D .

esri

Figura 54. Localizagdo estimada do incidente MSC ELODIE (2018)
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10.12.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Ruptura de Cabos NM MSC ELODIE (2018)

Nivel de gravidade

Baixo Médio Alto Muito alto
Componente ) M) (H) (VH)
Seguranca 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 44. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 12

Pontuacgdo individual: 6 + 1+ 1 + 3 = 11.

Ruptura de Cabos NM MSC ELODIE (2018)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Classificagdo d
pontuacgao do BAIXA E ALTA
do nivel de . MEDIA
nivel de (Altamente ; (Altamente
gravidade (Provavel)
gravidade Improvavel) Provdvel)
Baixo (L) 0-7 A (o C
Médio (M) 8-11 C c NA
Alto (H) 12-15 C NA NA
Muito alto 16-21 NA NA NA
(VH)

Tabela 45. Matriz de avaliagdo de riscos. Incidente 12

10.12.4. Repercussdes Operacionais

N3o houve repercussdes operacionais significativas no Porto.
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10.12.5. Riscos Gerais para a Area
e Risco de seguranca: lesdo incapacitante no amarrador, tendo o cabo atingido duas pessoas.
10.12.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras
De acordo com o inquérito, a causa é indeterminada.

Entretanto, devido a natureza do incidente, recomenda-se que haja controle rigoroso do estado de
conservagdo e qualidade das amarras dos navios através de procedimentos especificos e

treinamento para os amarradores do cais.

10.13. INCIDENTE 13 — RUPTURA DE CABOS NM PACIFIC HURON (2018)

10.13.1. Dados do Navio

¢ Nome do navio: NM PACIFIC HURON
e Tipo de carga: Granéis sélidos (agucar).
e TPB Summer: 29.975 ton.

e Comprimento: 190 m
e Boca:23,59m

10.13.2. Descricao do Incidente/Acidente

De acordo com a Capitania dos Portos, o navio estava em manobra de atracagao. Estavam com cabo
passado em dois rebocadores. Quando passavam o espringue de proa, o vento empurrou o navio

repentinamente na direcao do mar, para fora do cais, e a tripulagdo ndo conseguiu solecar a espia,
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que se rompeu na localizagdo indicada na Figura 38 (coordenadas UTM 750173.54 mE, 7177161.15
m S).

O inquérito concluiu que o acidente se deu por caso fortuito, visto que a passagem das espias era
realizada normalmente e com seguranga, mas ocorreu rajada de vento que afastou o navio do cais

e rompeu o espringue de proa.

Figura 55. Localizagdo da ruptura de cabo PACIFIC HURON (2018)
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10.13.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Ruptura de Cabos NM PACIFIC HURON (2018)

Nivel de gravidade
Baixo Médio Alto Muito alto
Componente
(L) (M) (H) (VH)
Seguranca 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 46. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 13

Pontuagdo individual: 2+1+1+3=7.

Ruptura de Cabos NM PACIFIC HURON (2018)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Classificagdo pontuagdo do BAIXA MEDIA ALTA
do nivel de nivel de (Altamente (Altamente
(Providvel)
gravidade gravidade Improvavel) Provével)
Baixo (L) 0-7 A C C
Médio (M) 8-11 C C NA
Alto (H) 12-15 C NA NA
Muito alto 16-21 NA ik -
(VH)

Tabela 47. Matriz de avaliacdo de riscos. Incidente 13
10.13.4. Repercussdes Operacionais

N3o houve repercussdes operacionais significativas no Porto.
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10.13.5. Riscos Gerais para a Area

Nao houve riscos significativos, ja que o navio estava amarrado a dois rebocadores no momento da

ruptura do cabo.
10.13.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

De acordo com o inquérito, a causa é por caso fortuito. Devido as condicdes ambientais e rajadas
que por vezes podem ser imprevisiveis e que a rajada ocorreu no momento exato da amarragdo em
que o arranjo de cabos ndo era ainda seguro, a presenga de dois rebocadores foi essencial para

evitar a deriva da embarcacdo, o que poderia a carretar em maior gravidade para o acidente.

10.14. INCIDENTE 14 — RUPTURA DE CABOS NM MSC AJACCIO (2018)

10.14.1. Dados do Navio

s Nome do navio: NM MSC AJACCIO
e Tipo de carga: Granéis solidos (agtcar).
e TPBSummer: 112.230 ton.

e Comprimento: 299, 8 m
e Boca:48,33m
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10.14.2. Descri¢do do Incidente/Acidente

De acordo com a Capitania dos Portos, o navio estava atracado no bergo 217, quando um vento
forte repentinamente o atingiu. A embarcacgdo estava com doze espias passadas, sendo seis de proa
e seis na popa. Com a intensidade do vento, romperam-se as espias de proa, uma a uma. Na popa
romperam-se dois langantes e soltaram dos cabecos dois espringues, restando passados dois

langantes.

Foi solicitado apoio de rebocadores e pratico. Em dez minutos chegaram trés rebocadores e o navio

foi levado a o fundeio n°6.

De acordo com o inquérito, a amarracao foi considerada adequada para as condi¢des ambientais.
O navio estava carregado com contéineres no convés principal, o que aumentou sua drea vélica. O
inquérito concluiu como causa determinante do acidente a fortuna do mar em virtude dos ventos

fortes atipicos ndo previstos.

]

Figura 56. Localizag@o estimada do incidente MSC AJACCIO (2018)
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10.14.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Ruptura de Cabos NM MSC AJACCIO (2018)

Nivel de gravidade

Baixo Médio Alto(H) Muito alto
Componente n M) (VH)
Segurancga 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial : | 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 48. Nivel de gravidade por impacto. Incidente 14

Pontuacdo individual: 3+2+1+3=9.

Ruptura de Cabos NM MSC AJACCIO (2018)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Classificacao pontuacgo do BAIXA e ALTA
do nivel de :

e nivel de (Altamente (Possivel) (Altamente
S gravidade Improvavel) Provavel)
Baixo (L) 0-7 A C C
Médio (M) 8-11 s c NA

Alto (H) 12-15 C NA NA
MUk slte 16 - 21 NA NA NA
(VH)

Tabela 49. Matriz de avaliagdo de riscos. Incidente 14
10.14.4. Repercussoes Operacionais

Foi necessario mobilizar praticoe rebocadores para resgatar e transportar a embarcacdo até a area

de fundeio.
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10.14.5. Riscos Gerais para a Area

e Risco de seguranca: Com a ruptura de diversos cabos, houve o risco a integridade fisica da
tripulagdo. Como barco parcialmente a deriva, houve o risco de abalroamento da estrutura do

cais e a integridade da embarcacgao.
10.14.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

De acordo com o inquérito, a causa € por caso fortuito. Como medida corretiva, propde-se um
critério ambiental maximo para permanéncia nos bergos. Além disso, recomenda-se que haja
controle rigoroso do estado de conservagao e qualidade das amarras dos navios através de

procedimentos especificos.

10.15. INCIDENTE 15 — COLISAO CONTRA BOIA NM LOGIN JATOBA (2019)

10.15.1. Dados do Navio

 Nome do navio: NM LOGIN JATOBA
e Tipo de carga: Porta-contéineres.

e TPB Summer: 37.968 ton.

e Comprimento: 218,5m

e Boca:29,8m

10.15.2. Descricao do Acidente/Incidente

De acordo com a Capitania dos Portos, o navio partiu para a manobra de desatracagdo as 20h 36.

Durante manobra para entrar no Canal da Galheta, as 20h55, ouviu-se um barulho forte com um
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solavanco. Inicialmente atribuiu-se a toque no fundo. Verificaram a embarcagdo e ndo encontraram
problema, seguindo viagem as 22h10. No Porto de Itaguai/Rl foi realizada vistoria em que se

identificou arranh3o no costado, a ré por boreste, de quase 15m de comprimento.

No momento do acidente, havia 4 metros de folga abaixo da quilha, ndo sendo caso de um toque
no fundo. Na hora do acidente n&o havia outra embarcacgéo ou obstaculo a boreste do navio, exceto
a boia n? 30. Reforgou-se a hipotese de colisdo com a boia ao analisar os dados de registros de
ECDIS (sistema eletrénico de carta nautica) e VDR (voyage data recorder). No momento do acidente

havia maré de vazante, com vento a 15 nds de intensidade e mar escala Beaufort dois.

O inquérito concluiu que a causa do acidente foi fortuna do mar devido as condigGes

meteoroldgicas imprevistas.

NM LOGIN JATOBA »

Figura 57. Localizacdo estimada do incidente NM LOGIN JATOBA (2019)
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10.15.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Colisdo contra boia NM LOGIN JATOBA (2019)

Nivel de gravidade

Componente Baixo Médio Alto(H) Muito alto
(L) (M) (VH)
Seguranca 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 4 5 6

Tabela 50. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 15

Pontuagdo individual: 3+1+2+3=9,

Colisdo contra boia NM LOGIN JATOBA (2019)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Classificacio pontuagdo do BAIXA MEDIA ALTA
do nivel de nivel de (Altamente (Altamente
- (Possivel)
gravidade gravidade Improvavel) Provavel)
Baixo (L) 07 A c 5
Médio (M) 8-11 C C NA
Alto (H) 12-15 C NA NA
Muito alto 16-21 NA ik N
(VH)

Tabela 51. Matriz de avaliacdo de riscos. Incidente 15
10.15.4. Repercussdes Operacionais

Nao houve repercussdes operacionais significativas no Porto.
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10.15.5. Riscos Gerais para a Area

e Risco de seguranca: potencial de danos significativos a embarcacdo em fun¢do da colisdo com
a boia
e Risco comercial: custos para reparos e manuten¢do da embarcacdo; atrasos e paradas de

manutengdo e vistoria.
10.15.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

De acordo com o inquérito, a causa € por caso fortuito. Como medida corretiva, propoe-se reavaliar
as condigdes da sinalizagdo nautica na regido proxima a boia n2 30 e da manobra de desatracagado

do Terminal de Contéineres em diregdo ao canal de navegacao.

10.16. INCIDENTE 16 — AVARIA DE MAQUINA NM KIMOLOS (2019)

10.16.1. Dados do Navio

¢ Nome do navio: NM KIMOLOS

e Tipo de carga: Tanker (gasolina).
e TPBSummer: 51.522 ton.

e Comprimento: 183,3 m

e Boca:322m
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10.16.2. Descri¢do do Incidente/Acidente

De acordo com a Capitania dos Portos, o pratico embarcou por voltadas 7h10, dando inicio a
entrada ao Porto de Paranagud rumo ao Terminal da Cattalini. Apés certa de uma hora de
navegacdo, o navio perdeu maquinas préximo as boias 21/22. Foram acionados os rebocadores e o

navio foi levado em segurang¢a ao fundeadouro n? 6.

O inquérito a pontou que a causa determinante do acidente foi caso fortuito, devido a quebra dos
anéis de vedagdo do cilindro n2 5 do motor principal, mesmo com a correta realizagdo das

manutengdes previstas pelo fabricante.

* NM KIMOLOS

-
remE e

AEaTh M @ FIBE SRINA EETES ASYIENI THEE S Po3 o3 Lboe LIGE AT LAC G esrl

Figura 58. Localizacdo estimada do incidente NM KIMOLOS (2019)
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10.16.3. Analise de Risco — Matriz SQM

Avaria de maquina NM KIMOLOS (2019)

Nivel de gravidade

Componente Baixo Médio Alto(H) Muito alto
(L) (M) (VH)
Seguranca 2 3 4 6
Reputacdo 1 2 3 5
Comercial 1 2 3 4
Ambiental 3 3 5 6

Tabela 52. Nivel de gravidade por tipo de impacto. Incidente 16

Pontuacgao individual: 2+1+1+3=9.

Avaria de maquina NM KIMOLOS (2019)

Faixa de Frequéncia de ocorréncia
Classificacio pontuagdo do BAIXA MEDIA ALTA
do nivel de nivel de (Altamente (Provavel) (Altamente
gravidade Eavaace Improvavel) Provével)
Baixo (L) 0-7 A (o C
Médio (M) 8-11 C C NA
Alto (H) 12-15 C NA NA
Muitg sho 16-21 NA NA NA
(VH)

Tabela 53. Matriz de avaliagdo de riscos. Incidente 16

10.16.4. Repercussoes Operacionais

Mobilizagdo de rebocadores para condugao do navio até o fundeadouro n2 6.

138

COMUNICAGAO INTERNA 3506/2025. Assinatura Simples realizada por: Gabriel Vieira (XXX.488.319-XX) em 14/05/2025 17:32. Inserido ao documento 1.535.317 por:
Vieira em: 14/05/2025 17:32. Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n® 7304/2021. A autenticidade deste documento pode ser validada no
endereco: https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 92f9fb37d830d2f11cf9e56f6c55alfc.




PORTOS . W
DOPARANA A8

1 GIST A

10.16.5. Riscos Gerais para a Area
N&o houve riscos gerais significativos para a area.
10.16.6. Medidas Corretivas e Mitigadoras

De acordo com o inquérito, a causa é por caso fortuito. Ressalta-se aimportancia de serem previstas
areas de fundeio adequadas para situacdes de emergéncia no Porto, além de serem previstas as

manutengdes dos equipamentos e acessorios dos motores das embarcagées.
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12. CONCLUSAO

Nos dltimos cinco anos, cerca de 60% das amarragdes foram realizadas em: 217 — TCP (17%),
143/144 — Cattalini (10%), 141/142 — Terminal de Inflamaveis (9%), 218 — TCP (9%), 215 — TCP (8%)
e 216 — TCP (7%), sobre o total geral.

Bercos 2018 2019 2020 2021 2022 Total
217 (TCP) P76l 1348 1319 1091 218 6.252
143 e 144 (Cattalini) 1004 748 890 929 193  3.764
141 e 142 (Pier inflamaveis) 902 906 814 mm 120 3.453
218 (TCP) 110 339 1372 1144 234 3199
215 (TCP) 499 671 736 714 123 2803
216 (TCP) 1286 1124 75 144 21 2.650

Atualmente a tendéncia é utilizar mais 218 — TCP, 217 — TCP e 143/144 — Cattalini. A amarragdo que
engloba “outros” vem crescendo em importancia ao longo dos anos, passando de 2% para 8% no
dltimo ano, sendo atualmente a 42 em quantidade. Em contrapartida, as amarragées do Terminal

de Inflamaveis 141/142 e do 215 — TCP tém diminuido de uso, embora ainda estejam entre as mais

utilizadas.

Outros*

7= 141 e 142 (Pier inflamaveis)

20 2022
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Outros pontos que caracterizam a situacao atual:

® 99% dos granéis liquidos sdo realizados nos bergos 141/142 e 143/144.

e 74% das amarragdes de navios de granéis solidos sdo feitas no cais publico.

e Cerca de metade das amarragdes para navios de carga geral sdo feitas no 215 (TCP) e o
restante é distribuido entre os demais existentes.

e 75% dos navios-veiculos sdo amarrados no 215 (TCP).

e 39%dacargagerenciada é do tipo granéis solidos, seguido por full container (31%) e granéis
liquidos (19%), representando 89% do total geral.

e Mais de 50% das cargas full container sdo gerenciadas pela amarragdo 217 — TCP. E 89%

entre as amarracdes 217 — TCP, 218 — TCP e 216 — TCP.

Cargas operadas por terminais (Jan 2018 - Mar 2022)

APCHIO APOIO CARGA  DRAGAGEM FULL GRANEL GRANEL MARINHA PASSAGEIRD PcC RO-RO Total
MARITHMO PORTUARIO  GERAL CONTEINER LIQUIDD  SOLIDO .
Rt 9 50 6254
iTs 1759
1455 3 1458
104 8 =1 102 ALY
749 F 1% | 78 284 119 2802
&6 2412 12 2 138 2650
1,768 1LI7S
184 1 4 1817
| 15, 1563
“ 1516 3 1.563
1 15 1553
B2 1118 1200
o 4 55 4 & 383 4 12 1474
3 e 1.075
0% i 558
Lics S48
L 4 740
+H 4 [ 3 T30
144 A1 588
102 “ L7 24 11835 7260 14596 40 4 ase 1503 37606

Observou-se na tendéncia atual que houve um aumento relativo na gestdo de granéis solidos em
relagdo ao volume total de carga movimentada até o momento em 2022 e em menor proporgao na
carga geral. Em contraste, as cargas do tipo full container, granéis liquidos e Ro-Ro diminuiram

relativamente.
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Tendéncia de embarcagdes (Jan 2018 - Mar 2022)

GRANEL SOUDO

FULL CONTEINER

GRANEL LIQUIDO

10%

—__— CARGAGERAL

OIC MARITIIMO

Em relacdo aos incidentes, eles ocorreram em proporg¢ao semelhante as cargas movimentadas, ou
seja, 50% dos navios envolvidos estavam transportando granéis solidos, 31% carga geral

(considerando que full container foi englobado nessa categoria) e 20% granéis liquidos.

Frequéncia de incidentes p/ tipo de navio 2015-2019

Granéss sélidos rpe Geral Granéis liquidc

Os incidentes mais comuns sdo falha de motor, quebra de corda e encalhe. Ha elementos que
chamam a atencdo e é que todos os encalhes ocorreram para navios com TPB Summer entre 40.000

e 80.000. E, em geral, 50% dos incidentes estdo relacionados a esse tipo de embarcacdo. Por outro
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lado, em todas as colisdes foi registrado o envolvimento de navios com TPB Summer inferior a

40.000.

Tipo incidente por TPB Summer 2015-2021

INCIDENTE < 40K 40K - 80K > 80K No Dados Total
Abalroamento 1 1
Avaria de maquina 2 2 4
Avaria no casco 1
Colisdo 3 3
Encalhe _ 4
Explosdo 1 1
Expor a risco - Ruptura de cabego 1 1
Fogo 1 1
Ruptura de cabos 1 1 2 4
Total 4 9 6 1 20

Analisando os incidentes do ponto de vista geografico, pode-se observar que:

e As quebras de maquinas ocorreram nas rotas Bravo 1, Bravo 2 e Alfa.

e (s encalhes ocorreram nas rotas Bravo 1 e Alfa.

¢ Houve duas quebras de cordas ou incidentes na amarragdo (bergo) 217. Se visto sob o
ponto de vista da magnitude, como esperado, por ser o mais utilizado, haverda mais
incidentes; mas ndo do ponto de vista da média, onde todos poderiam ter a mesma
probabilidade de incidentes.
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Tipo incidente p/ local 2015-2021
si3 e las Pegas INCIDENTE

Saco do @ Abalroamento
Tambarutaca
@ Avara de maquina
Barra de
Vila das Pegas Superagui ® Avaria no casco
Colisdo
S @Encalhe
O :3 ¥ . . sla de Bvrilaen
1 1465 Te Fortaleza S ki
Paranagua ' 0 @ " ,
iy o ik ® Expor a risco - Ruptura de cabego
Lot 3
da Cotinga @ NovaBrasiia Ruptura de cabos
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L]
@
Aldeia ®
X Indigena M'Bya
. Terra
Indigena
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nacipnal
Marinho
das @
lihas
NE dos
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Tendo em conta a importante dependéncia da navegacdo da meteorologia, as condigGes
ambientais do porto e os casos atribuidos a eventos fortuitos, reforga-se a necessidade da
combinagao de dados meteorolégicos em tempo real. Entre os dados a serem monitorados em
tempo real, destacam-se a visibilidade, dados de correntes, ondas e ventos, incluindo a
confiabilidade da dire¢do principal desses dados, por meio de medigdes em tempo real através do

sistema ODAS (Ocean Data Acquisition System).em pontos estratégicos.

Na amarragao de navios, recomenda-se estabelecer um procedimento que assegure um controle

rigoroso do estado de conservagdo e qualidade das amarragdes dos navios e seus cabos.

Observou-se também que dois incidentes de gravidade 9 e 11 (incidentes 2 e 8) foram decorrentes

das condicbes estruturais do Terminal Puablico de Inflamaveis, recomendando-se a
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recuperacao/reajuste deste terminal para as embarcacdes do projeto correspondente. Torna-se
ainda mais relevante tratar dessa questao considerando que o Terminal Publico de Inflamaveis e o
terminal Cattalini (vizinho) transportam, sobretudo, cargas perigosas segundo critérios da IMO e

com grande potencial de danos pessoais e ambientais.

Sugere-se que, para o projeto de aprofundamento, sejam propostas dreas especiais de ancoragem
para emergéncias e avarias de maquinas, uma vez que essas areas se mostraram de fundamental
importancia para a manutengdo das operagdes portudrias em caso de mau funcionamento da

maguina durante a navegacdo ao longo do canal.

A lista de riscos e propostas apresentadas estara sujeita a posterior complementacdo derivada dos
estudos de manobras, baseadas na metodologia IWRAP (IALA Waterway Risk Assessment

Programme) da IALA.

Levando em conta os aspectos mencionados anteriormente, assim como uma avaliagdo preliminar
produzida apds a realizacdo de vérias reunides presenciais durante visita técnica ao Porto de
Paranagua no més de margo de 2022 e on-line ao longo do primeiro semestre do ano, entendemos
ser necessaria a implantacdo de um VTMIS. As reunides técnicas foram celebradas com diversos
stakeholders, inclusive com os departamentos da APPA e tiveram como intuito conhecer os
interesses estratégicos de longo prazo da organizacdo em relagdo a distintos atores da comunidade
portuaria como rebocadores, amarradores, operadores de terminais e mais recentemente (julho
de 2022) com praticos e Capitania dos Portos. Nesses encontros, as principais preocupagdes de
cada uma das partes envolvidas no processo puderam ser expostas e registradas pela equipe
técnica da Fundacion Valenciaport. Considerando os pontos mencionados acima e, principalmente
pelas caracteristicas do porto e seus canais de acesso, do trafego atual e futuro, entendemos ser
necessaria a implantagdo de um centro de controle VTS com capacidade de fornecer informagoes

aos interessados, sendo, portanto, um VTMIS.

Cabe também destacar especialmente a atividade atual que os praticos vém desenvolvendo em
relacdo ao controle, gestdo e ordenamento do trafego maritimo. OS praticos sdo, portanto, parte
interessada de relevante importancia devido ao seu conhecimento do porto e seus canais, e sao
considerados parte fundamental e suporte indispensavel para o projeto do VTMIS requerido no

porto.
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Estas primeiras indicagSes apontadas pela Fundacion Valenciaport neste documento baseiam-se

em varios elementos, tanto técnicos como comerciais.

* Pela longa duragao das manobras, entre 1 e 3 horas, o navio tendo como destino tanto a

Paranagua quanto a Antonina.

* A ancoragem de alta densidade que requer controle e interagdo entre as embarcagées

ancoradas.

» O canal de entrada balizado e com dragagem continua. Além disso, por seguranca, barcos

menores devem ser controlados.

» Existem muitas ancoragens internas que requerem atencdo e controle para seguranga e

eficiéncia.

* A estratégia de longo prazo da Autoridade Portudria envolve estimativas de crescimento

do trafego portuario.

* Do ponto de vista do porto, e em particular dos terminais, o objetivo € aumentar a

produtividade da atracagao.

¢ Todos os aspectos enumerados acima implicam no desejo e na necessidade de eliminar

ao maximo as ineficiéncias dentro do porto.

Com todos estes pontos pretende-se ter uma maior transparéncia/rastreabilidade da execugdo das
operagdes, desta forma consegue-se uma melhor consciéncia situacional que permitira uma melhor

organizacado do trabalho de todos os stakeholders.

Por fim, a APPA tem investido nos dltimos anos em inovagdao em tecnologias PortCOM —
Collaborative Decision Making — que requerem dados de sistemas VTMIS para favorecer a troca de
informacdes entre as partes interessadas. Portanto, o sistema VTS projetado deve estar em

conformidade com os recursos de intercAmbio eletrénico de dados.

149

COMUNICAGAO INTERNA 3506/2025. Assinatura Simples realizada por: Gabriel Vieira (XXX.488.319-XX) em 14/05/2025 17:32. Inserido ao documento 1.535.317 por:
Vieira em: 14/05/2025 17:32. Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n® 7304/2021. A autenticidade deste documento pode ser validada no
endereco: https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 92f9fb37d830d2f11cf9e56f6c55alfc.




PORTOS _ .
<7’ DO PARANA

13. ANEXO 1 - LISTA DE CARGAS PERIGOSAS ENTRE 2016
E 2020

Lista de cargas perigosas, por exemplo, nimero de amarracdes e participacdo no total de
amarrag6es nos portos de Paranagua e Antonina entre 2016 e margo de 2020.

%

(total dos
Portos de
Nimero de -
Descricao da Carga Classe de risco Paranagisa
atracacdes*
e
I GLITE)]
5 3 - Liquidos
Oleo Diesel 557 5,44%
inflamaveis
3 - Liquidos
Metanol 312 3,05%
inflamaveis
GLP 2 - Gases 188 1,84%
) 3 - Ligquidos
Oleos De Petroéleo 173 1,69%
inflamaveis
3 - Liquidos
Gasolinas 101 0,9%%
inflamaveis

8 - Substancias
Soda Caustica 92 0,90%
corrosivas

5 - Substancias

Nitrato De Amonio 74 0,72%
oxidantes

5 3 - Liquidos

Alcool Etilico 67 0,65%
inflamaveis

Acido Sulfurico 8 - Substéancias 52 0,51%
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%
(total dos

Portos de

Nimero de :
e 3 Paran
Descricao da Carga Classe de risco aranagua

atracagoes*® e

Antonina)

corrosivas

9 — Substancias

Fuel-0il (Oleo Combustivel) 39 0,38%
diversas
3 - Liquidos

Naftas Para Petroquimica 32 0,31%
inflamaveis
3 - Liquidos

Outras Gasolinas, Exceto Para Aviacado 28 0,27%
inflamaveis

8 - Substancias

Hidréxido De Sédio Em Sol.Aquosa 17 0,17%
corrosivas

; 3 - Liquidos

Eter Metil-Ter-Butilico (MTBE) 6 0,06%
inflamaveis
3 - Liquidos

Metilato De Sédio Em Metanol 6 0,06%
inflamaveis
3 - Liquidos

Contéineres (Contentores) Tanque 6 0,06%
inflamaveis

5 - Substéncias

Misturas De Nitrato De Aménio 4 0,04%
oxidantes
Gas Natural, Liquefeito 2 - Gases 3 0,03%
Oleos Brutos De Petréleo Ou De Minerais 9 — Substancias
2 0,02%
Betuminosos diversas
. 3 - Liquidos
Outros Alcool Etilico N/Desnaturado 2 0,02%
inflamaveis
Propano Em Bruto, Liquefeito 2 - Gases 2 0,02%
Derivados Metano/Etano/Propano 2 - Gases 2 0,02%
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%
(total dos

Portos de

Nimero de :
e 3 Paran
Descricao da Carga Classe de risco aranagua

atracagoes*® e

Antonina)

9 — Substancias

Outros Oleos Combustiveis 1 0,01%
diversas
Outros Oleos De Petréleo Ou De Minerais 9 — Substéncias
1 0,01%
Betuminosos diversas

9 —Substancias
Biodiesel E Suas Misturas 1 0,01%
diversas

8 - Substancias
Hidréxido De Sodio (Soda Caustica) Sélido i 0,01%
corrosivas

5 - Substancias

Nitrato De Sodio Potassico 1 0,01%
oxidantes
3 - Liquidos
Naftas Para Petroquimica 1 0,01%
inflamaveis
Outros Propanos Liquefeitos 2 - Gases 1 0,01%
TOTAL 1772 17,3%
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14. ANEXO Il - LISTA DE INCIDENTES DE 2015 A 2019

A lista de incidentes fornecida pela Capitania dos Portos esta apresentada abaixo.

INTENDENCIA

250

MARINHA DO BRASIL MARINHA DO BRASIL

CAPITANIA DOS PORTOS DO PARANA
Rua Benjamin Constant, 707 - Centro
CEP: 83203-190 -~ Paranagua - PR
(41) 3721-1541 - eppr.secom@marinha.mil br

Oficio n"S0JCPPR-MB
201995
Paranagud, PR, 24 de junho de 2020

A Sua Senhoria o Senhor

LEANDRO MENDES SABINO

Consdreio EXE ENGENHARIA/BELOV I

Al. Dr. Carlos de Carvalho, 603 — 3* andar - Centro
K0430-1 80 — Curitiba — PR

Assunto: Dados sobre acidentes ¢ fatos da navegagio

Senhor,
1. Em atenglio ao Oficio n® 015.6293-006, datado de 29 de maio de 2020, transmito a
Vossa Senhoria os dados sobre acidentes e fatos da navegaglo ocorridos entre 2015 ¢ 2019 em

ancxo

-

2 Aproveito a oportunidade para apresentar a Vossa Senhoria 0s protestos da minha
perfeita estima ¢ distinta consideraglo.

Alenciosamente,

2 ~ — 1\

—

| “ROGERIO ANTUNES MACHADO
S Capitlo de Mar € Guerra

63046.001686/2020-00
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Anexo ao OfExt n® 50 /2020, da CPPR.

1. ENCALHE

1.1 - Data do acidente
23/06/2015

1.2 = Dados do navio

Atividade: TRANSPORTE DE CARGA

Tipo: GRANELEIRO

Propulsiio: MOTOR

Area de Navegagfio: MAR ARERTOD — LONGO CURSD
AB: 32.983

Comprimento: 185m

Material do Casco: ACO

1.3 — Deserigiio do acidente

Conforme depoimentos, por volta das 06h18 do dia vinte e trés de junho de dois mil e
quinze, 0 navio estava demandando o Canal da Galheta-PR, quando na altura do par de boias
19/20 a visibilidade reduziu-se a zero, gerando assim a necessidade de fundeio de seguranga na
drca de fundeio n® 11. Apds o restabelecimento da visibilidade ¢ de todas as verificagdes de
seguranga previstas, o navio suspendeu e retornou a sua navegaciio. A». 08h28, o navio reiniciou
a navegaglio c, as 08h36, se encontrava com toda maquina a vante. As 09h10 disparou o alarme
no painel do console e a rotagio dos motores reduziu para 50 RPM e cerca de um minuto apos,
08 motores pararam, foi entfio dada ordem ao timoneiro para guinar todo leme para boreste,
porém essa manobra nio foi eficaz e o navio, reduzindo sua velocidade, continuou a seguir para
bombordo. O navio entlo encalhou nas proximidades da posico LAT 25° 36° 07" S LONG 048°
16" 09" W, sendo entlio acionado oito rebocadores para auxilid-lo, vindo a desencalhar por volta
das 15h50, fundeando no fundeadouro n” 12 sem auxilio de rebocadores.

O inquérito determinou que o acidente se deu por motivo de forga maior, caso fortuito,
em virtude da quebra do anel de vedagdio do sistema de arrefecimento do cilindro n® 4, tendo
como consequéncia o desligamento automético do motor de combustiio principal.

~1de l6-
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Continuagdo do Anexo ao OfExt n® &2 2020, da CPPR
2. EXPOR A RISCO

2.1 - Data do acidente
05/12/2015

2.2 - Dados do navio

Alividade TRANSFPORTE DE CARGA

Tipo: PETROLEIRO

Propulsiio: MOTOR

Area de Navegaglio:  MAR ABERTO - LONGO CURSO
AB: 27.725

Comprimento: 182,32 m

Material do Casco: CASCO DUPLO ACO

2.3 — Descrigiio do acidente

No dia cinco de dezembro de dois mil e quinze o navio estava atracado por bombordo
no bergo externe do pier pablico de inflaméveis da APPA. O sistema de amarragdo foi
combinado com o pritico antes da atracagfio, o qual era composto por quatro langantes e dois
springs de proa e quatro langantes e dois springs de popa.

Apés a atracaglio, o imediato do navio entendeu que a amarragio estava segura ¢ deu
inicio as atividades burocriticas de bordo. Aproximadamente as 23h50, o cabe¢o da proa onde
estavam os springs de proa arrebentou ¢ 0 navio comegou a movimentar-se para frente ¢ entiio
abriu a proa cerca de 5 metros do cais e avangou aproximadamente 15 metros. Logo apds, a
tripulagdio informou a Praticagem ¢ solicitou rebocadores de emergéncia, os quais chegaram por
volta de 15 minutos e estabilizaram o movimento do navio, encostando novamente a proa do
Navio ao cals.

Apos o rompimento do cabego e consequente afastamento do cais, houve derramamento
de combustivel por um breve periodo, ndo sendo possivel quantificar o volume por falta de
evidéncias, tanto na dgua, quanto cais e convés do navio

W 0O inquérito apontou como fator determinante para o incidente o mau estado de
j_'f‘ conscrvagdo ¢ as mas condighes estruturais do terminal.

-2de 16-
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Continuaclo do Anexo ao OfFxt n® SOL 2020, da CPPR
3, EXPLOSAO

3.1 - Data do acidente
28/12/2015

3.2 - Dados do navio

Atividade: TRANSPORTE DE CARGA

Tipo: GRANELEIRO

Propulséo: MOTOR

Area de Navegagio:  MAR ABERTO - LONGO CURSO
AB: 45,999

Comprimento: 229m

Material do Casco: Ago

1.3 - Descrigiio do acidente

O navio atracou no Comredor de Exportaglio do Porto de Paranagua as 3h20min do dia
vinie ¢ trés de dezembro de dois mil ¢ quinze. No dia vinie ¢ sete de dezembro de dois mil ¢
quinze o navio completou sua operaglio de carregamento de 65.520.000 quilos de milho, para
seguir seu destino para porto do Vietnd. As 16h30min desatracou do porto de Paranagud ¢ seguiu
para a drea de fundeio. Fundeou as 17h10min. No dia vinte ¢ oito de dezembro de dois mil ¢
quinze, a empresa C.D. BRASIL FUMIGACOES iniciou a fumigag@o dos pordes as 2h40min, ¢
encerrou as 4h, No dia vinte ¢ oito de dezembro de dois mil e quinze, as 15h, enquanto o navio
estava na drea de fundeio, nas coordenadas LAT 25° 29.47' S e LONG 048°29.25' W, ouve uma
explosdo no pordo de carnga n® 3, em que a tampa do porflo foi arremessada para cima em duas
partes e caindo sobre o préprio compartimento. Ato continuo, o Comandante acionou o alarme
de incéndio. Foi verificado que ndo havia chama, mas do porio saia uma fumaga branca.
Posteriormente, foi colocada uma lona para cobrir a carga que ficou exposta.

O inquérito concluiu que a causa determinante do acidente foi o acimulo de gis fosfina
liberado pelas pastilhas da fumigacfio entre a carga e a tampa do porfio, todavia, 0 que ocasionou
esse acimulo ndo pode ser apontado com certeza. J.

Com relagdo ao sistema de recirculagdo, os peritos constataram a falta de mangueira que + :
deveria sugar o ar cntre a superficic dos griios ¢ a tampa do porfo n® 3. A configuragio do
sistema pede que haja uma mangueira de ar conectada 4 bomba e ao fundo do poriio de carga, e
outra que deve ser instalada da bomba de ar para a parte superior do pordio, entre a carga ¢ a
tampa. Essa segunda mangueira ndo foi encontrada em nenhum dos pordes analisados, sendo um
fator contribuintz no sinistro, Importante destacar que no Brasil niio ha regulamentagio relativa a
instalagfio do sistema de circulagio de gas.

Em consequéncia do acidente, houve a perda de parte da carga que estava no porfio n° 3,
¢ que ocorreram danos a tampa do pordio © seus acessorios. Ndo houve vitimas, nem tampouco
poluigfio ambiental.

2N

-3del6-
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Continuaglio do Anexo ao OfExt n® Scg /2020, da CPPR.
4. ABALROAMENTO

4.1 = Data do acidente
21/08/2016

4.2 — Dados do navio

Atividade: TRANSPORTE DE CARGA

Tipo: GRANELEIRO

Propulsio: MOTOR

Area de Navegacio: MAR ABERTO - LONGO CURSO
AB: 26.449

Comprimento: 189,99 m

Material do Casco. ACO

4.3 - Desericio do acidente

No dia vinte ¢ um de agosto de dois mil ¢ dezesseis, por volta das 9h20min, o navio saiu de
sua posi¢io na drea de fundeio 12 para uma outra mais abrigada, a fim de sair do mau tempo.
Durante a manobra, ele foi levado para o proximo de outro navio e amrancou a incora com toda a
amarra desse outro navio,

De acordo com o Centro de Hidrografia da Marinha, foi confirmado mau tempo na drea do
acidente, com ondas de aproximadamente 3 metros,

Em consequéncia do acidente houve a perda da dncora e da amarra de boreste do navie
abalroado, além de avarias & sua maquina de fundeio.

O inquérito concluiu que o acidente ocorreu por falha no procedimento navio, que nio
soube avaliar os riscos a0 manobrar em situacdo de mau tempo.

~4de 16 -
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Continua¢io do Anexo ao OfExt n®SOL /2020, da CPPR

5, AVARIA DE MAQUINA

5.1 = Data do acidente
27/0712017

5.2 — Dados do navio

Atividade: TRANSPORTE DE CARGA

Tipo: GRANELEIRO

Propulsdo: MOTOR

Area de Navegagio: MAR ABERTO - LONGO CURSO
AB: 30.643

Comprimento 21740 m

Material do Casco: ACO

5.3 = Descriciio do acidente

No dia vinte ¢ sete de julho de dois mil ¢ dezessete, aproximadameme as 17h01, o
motor principal do navio perdeu poténcia devido a um vazamento na camisa de arrefecimento do
cilindro n® 1, causando perda de pressio no sistema de dgua de arrefecimento. O comandante do
navio ¢ o pritico decidiram langar ferro e solicitaram trés rebocadores por motivos de seguranga.
Por volta das 19h17, o navio foi movido para o fundeadouro n® 6, fundeando ds 22h05 e
iniciando os reparos do motor.

O inquérito concluiu que a causa determinante da avaria de maquina do navio foi em
virtude do vazamento na camisa de arrefecimento do cilindro n® 1 do motor principal.

-5del6-
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Continuaglio do Anexo ao OfExt n® 59L/2020, da CPPR.
6. ENCALHE

6.1 — Data do acidente
12/08/2017

6.2 — Dados do navio

Atividade TRANSPORTE DE CARGA

Tipo: GRANELEIRO

Propulsio: MOTOR

Area de Navegacdo: MAR ABERTO - LONGO CURSO
ARB: 30.802

Comprimento: 218,69 m

Material do Casco: ACO

6.3 = Descrigdio do acidente
No dia doze de agosto de dois mil ¢ dezessete, por volta das 09h00, o pritico foi
acionado para manobrar o navio. As 09h30 o prético verificou a bordo do navio as condigdes
meleorologicas e fez a checagem das condigdes operacionais do navio com o comandante. Dada
a melhora das condigdes meteoroldgicas, sugeriu a abertura da barra, que se encontrava fechada
desde &s 09h10 do dia anterior, devido a vagas de 3,0 a 3,5 metros.
Apds realizagio de todos os testes a bordo do navio, a desatracaglio ocorreu
normalmente. Na saida do Canal da Galheta, entre os pares de boias 5/6 e 3IA/MA, houve um
aumenio do abatimento do navio para o nornie que impediu que o navio conseguisse corrigir o
rumo ¢ mantivesse o navio no alinhamento do canal, ocasionando o encalhe 4s 11h40. Foram
utilizados seis rebocadores e mais dois de sobreaviso para o desencalhe, iniciando a operagfio as
13h30 ¢ finalizando &s 16h09. O navio entlio fundeou na drea n® 12 de forma segura
O inquérnito concluiu que o encalhe se deu em razio de condigdes meteorolbgicas
adversas ¢ inesperadas, como vento, ondas ¢ principalmente uma comenie forie ¢ imprevisivel
le” sendo a csusa determinante fortuna do mar, em virtude dos fatores meteorolégicos atipicos e
{"( imprevisiveis.
Em consequéncia do encalhe, constataram-se prejuizos materiais decorrentes dos danos
sofridos, quais scjam, danos em todo fundo a ré da embarcagio com chapas de fundo amassadas,
bolinas amassadas ¢ dano na madre do leme.

-0de 16-
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Continua¢fio do Anexo so OfExt n“Sar /2020, da CPPR.
7. AVARIA DE CASCO

7.1 = Data de acidente
21082017

7.2 - Dados do navio

Atividade: TRANSPORTE DE CARGA

lipo: GRANELEIRO

Propulsiio; MOTOR

Area de Navegagio MAR ABERTO - LONGO CURSO
AR: 42 8R7

Comprimento: 22809 m

Material do Casco: ACO

7.3 -~ Desericiio do acidente

No dia vinte ¢ um de agosto de dois mil ¢ dezessete, 0 navie inciou os procedimentos
pars dirigir-se ao ponto de encontro do pritico. O pritico embarcou por boreste, niio constatando
nada de anormal. Ao iniciar o processo de atraca¢fo no bergo 213, corredor de exportagdo, um
tripulante do rebocador que estava na manobra informou ao pritico que havis um vazamento de
agua em forma de jato a cerca de 30 metros da proa, por boreste do navio.

O inquérito constatou que a causa determinante € indeterminada, sendo identificada
fadiga do material devido aos esforgos normais causados ao navio e a solda das chapas.
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Continuag@io do Anexo ao OfExt n® 5°<./2020, da CPPR.
8. RUPTURA DE CABOS

8.1 - Data do acidente
30122017

8.2 - Dados do navio

Atividade: TRANSPORTE DE CARGA

Tipo: TANQUE

Propulsio: MOTOR

Area de Navegacio: MAR ABERTO - LONGO CURSO
AB 28.400

Comprimento: 182,55 m

Material do Casco: ACO

8.3 - Descriciio do acidente
No dia trinta de dezembro de dois mil e dezessete, estando o navio tanque atracado no
pier publico de inflamaveis da APPA por volta das 00hO0, enquanto finalizava o processo de
ransferéncia, a embarcagfio comegou a afastar do cais. Foram realizadas tentativas de trazer a
embarcagfo & sua posiglo inicial, porém sem sucesso. Na sequéncia, suas amarras de popa ¢ dois
mangotes foram rompidos. O comandante do navio conseguiu acionar as maguinas, mas nio
havia espago para manobra. A popa deslocou-se em diregfio 2o cais da Catallini, tocando-0 por
meia nau, sendo entdo mobilizados seis rebocadores para o reposicionamento da embarcacio,
que foi movida para a drea de fundei n® 6. A equipe de seguranga da Transpetro iniciou os
processos de emergéncia, ¢ uma vez que o processo de transferéncia ja estava finalizado, os
mangotes ja haviam sido drenados, contribuindo para que o incidente nfio tomasse maiores
proporgdes.
O inquérito aponta como causa determinante a fortuna do mar, devido a forga da maré ¢
}/ as condigdes climdticas e que a disposigiio dos cabos de amarragdio contribuiu para o rompimento
‘i dos cabos.
/ Foi relatado que a proporgio do navio em relagfio ao cais é divergente e por isso os
cabegos de amarragdo ndo ficam em posigdes que favoregam navios do porte deste navio
Em consequéncia do acidente, conslataram-se prejuizos materiais decorrentes das
amarras rompidas, mangotes rompidos ¢ danos ao cais da Cattalini.
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Continua¢io do Anexo ao OfExt n°Sol /2020, da CPPR

9. ENCALHE

9.1 = Data do acidente
15/03/2018

9.2 - Dados de navio

Atividade: TRANSPORTE DE CARGA

Tipo: GRANELEIRO

Propulséo: MOTOR

Area de Navegagio: MAR ABERTO - LONGO CURSO
AB: 390,737

Comprimento 22494 m

Material do Casco: ACO

0.3 — Deserigiio do acidente

No dia quinze de mar¢o de dois mil e dezoito, aproximadamente as 15h30, o navio
iniciou a sua entrada na Baia de Paranagué em dire¢dio ao Porto de Paranagud pelo Canal da
Galheta. As 15h57. as miquinas reduziram poténcia e se ouviu soar um alarme. O comandante
foi comunicado que a jaqueta de resfriamento do cilindro n® 2 quebrou. Iniciaram entio
procedimento para ir a uma drea de fundeio de forma emergencial. Ficaram sem maquinas e sem
ter como manobrar, jd com o navio em dire¢lo a drea de fundeio n® 11 ¢ acabaram encalhando
em um baixio, LAT 25° 34,02° S ¢ LONG 048° 21,50" W, a caminho deste fundeadouro ds [6h15,
Foram utilizados seis rebocadores para o desencalhe ¢ somente na madrugada do dia dezesseis
de margo, com maré enchente, conseguiram desencalhar o navio ¢ fundearam na édrean® 11

O inquérito concluiu que a causa determinante do encalhe foi forca maior devido a
perda de maquinas do navio, em consequéncia da quebra da jaqueta de resfriamento do cilindro
n® 2 do motor principal.

A
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Continuaglio do Anexo ao OfExt n® 5¢2/2020, da CPPR.
10. AVARIA DE MAQUINA

10.1 = Data do acidente
18/0472018

10.2 - Dados do navio

Atividade TRANSPORTE DE CARGA

Tipo: PORTA CONTENTOR

Propulsiio MOTOR

Area de Navegacio: MAR ABERTO - LONGO CURSO
AB: 05.138

Comprnmento: 300 m

Material do Casco: ACO

10.3 — Descriciio do acidente

No dia dezoito de abril de dois mil e dezoito, as 12h00, o navio iniciou a sua entrada na
Baia de Paranagua em dirego ao Porto de Paranagua pelo Canal da Galheta. As 12h20, o chefe
de maquinas informou que o wrbocharger do moto principal estava vibrando ¢ pararam as
maquinas. Partiram a méquina novamente, mas o problema persistiu. Foi entlio solicitado o apoio
de rebocadores ¢ o navio foi levado para a drea de fundeio n® 9, fundeando As 13h18 para
aguardar o reparo pela empresa especializada

Foi constatada que a avaria do turbocharger ocorreu devido a quebra do parafuso de
fixaglio do eixo da hélice. A causa determinante da avaria de maquina foi caso fortuito, devido a
quebra de equipamento sem agente externo ou negligéncia da tripulagiio, ndio podendo ser
impedido.
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Continuagio do Anexo ao OfExt n” 5oL /2020, da CPPR
11. AVARIA DE MAQUINA

11.1 = Data do acidente
01/10/2018

11.2 — Dades do navie

Atividade: TRANSPORTE DE CARGA

Tipo: PORTA CONTENTOR

Propulsiio: MOTOR

Area de Navegagiio:  MAR ABERTO - LONGO CURSO
AB 118.938

Comprimento: 33320m

Material do Casco ACO

11.3 - Descrigio do acidente

No dia primeiro de outubro de dois mil e dezoito, 0 navio saiu do Porto de Paranagua
is 20h54 ¢, ds 21hl15, soou o alarme de temperatura alta do motor de combustiio principal,
fazendo com que o motor ficasse limitado a operar com 30 RPM. Ao verificar a temperatura, o
chefe de maquinas verificou que havia uma oscilagdo acima ¢ abaixo dos valores definidos para
temperatura do motor. Foi entio constatada avaria no sistema eletrinico de controle de
arrefecimento do motor de combustio principal € decidido pelo comandante que seria melhor o
navio nio prosseguir viagem ¢ fundear pam avaliar ¢ reparar o0 equipamento com seguranga.
Apods ser alterado o funcionamento do controlador de arrefecimento para manual, o motor voltou
a operar dentro das temperaturas definidas.

O inquérito atestou que foram seguidas as especificagdes do fabricante para realizagio
de manuiengdes, que a tripulagio era adequadamente wreinada ¢ constatou que a causa
determinante do acidente foi causada por caso fortuito por queima do “cooler” intemo do
equipamento de controle de temperatura do motor de combustdo principal.

;-4
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Continuagfio do Anexo ao OfExt n® 59 /2020, da CPPR.
12. RUPTURA DE CABOS

12.1 - Data do acidente

10/10/°2018
12.2 — Dados do navie
Atividade: I'RANSPORTE DE CARGA
Tipo PORTA CONTENTOR
Propulsio: MOTOR
Areade Navegago:  MAR ABERTO — LONGO CURSO
AB: 95.403
Comprimento: 29995 m

Material do Casco ACO

12.3 = Descrigiio do acidente

No dia dez de outubro de dois mil e dezoito, o navio estava em manobra de atracagiio no
bergo 217 por volta das 4hl5 com o apoio de trés rebocadores. Ao atracar, foi iniciado o
procedimento para amarragdo da embarcagio, sendo langados os springs e amarrados nos
cabegos correspondentes. Em saquéncia, a tripulagfio do navio liberou os langantes de proa e
popa, que foram presos nos devidos cabegos, tesados e fixados. Os segundos langantes foram
liberados e colocados nos cabegos e tesados. Apos o segundo langante ser preso so cabego ¢
tesado, a tripulaglio do navio liberou o terceiro langante, que estava sendo interceptado pela
equipe de amarragio no cais, quando um funciondrio da empresa responsdvel pela amarragio
percebeu que o segundo langante de proa estava “estalando™ e informou a todos que se
afastassem. Pouco depois o lago do cabo que estava no cabeqo se rompeu, atingindo as duas
pemas de um funciondrio responsdvel pela amarraglio no cais, e, com efeito chicote, atingiu
também o capacete de um dos tripulantes, causando ferimento leve
| - O inquérito concluiu que a causa do acidente € indeterminada, pois nfio foi possivel
Tf; confirmar o motivo da ruptura do lago do cabo. Como danos pessoais, houve a fratura da perna
direita e amputaglio da perna esquerda, proximo ao pé, de um dos amarradares.
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Continuacio do Anexo ao OfExt n® G /2020, da CPPR.
13. RUPTURA DE CABOS

13.1 - Data do acidente
18/10/2018

13.2 — Dados do navio

Atividade: TRANSPORTE DE CARGA

Tipo: GRANELEIRO

Propulsio: MOTOR

Area de Navegagiio: MAR ABERTO — LONGO CURSO
AB: 20.535

Comprimento: 190 m

Material do Casco: ACO

13.3 - Descrigio do acidente

No dia dezoito de outubro de dois mil e dezoito, por volta das 19h00, a tripulagiio do
navio estava em faina de atraca¢dio no cais do Porto de Paranagui. Estavam com cabo passado
em dois rebocadores, um na proa e um na popa. Quando passavam o spring de proa o vento
cmpurrou o navio repentinamente na direqio do mar, para fora do cais, ¢ a tripulagdo niio
conseguiu solecar a espia, que rompeu-se, na posi¢io LAT 25° 30" 06" S LONG 048° 30" 40" W

O inguérito concluiu que o acidente se deu por causo fortuito, visto que a passagem das
espias era realizada normalmente e com seguranga, mas ocorreu uma rajada de vento que afastou
o navio do cais e rompeu o cabo spring de proa. ¢ a tripula¢do ndo teve tempo habil para solecar
o cabo.
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Continuagdo do Anexo ao OfExt n® SoZ /2020, da CPPR
14. RUPTURA DE CABOS

14.1 — Data do acidente
03/11/2018

14.2 - Dados de navio

Atividade: TRANSPORTE DE CARGA

Tipor PORTA CONTENTOR

Propulsio: MOTOR

Arca de Navegagio: MAR ABERTO - LONGO CURSO
AB: 94,402

Comprimento: 299,90 m

Material do Casco: ACD

14.3 = Descrigiio de acidente

No dia trés de novembro de dois mil e dezoito, por volta de 15h30, o navio estava
atracado no bergo 217, quando um vento forte repentinamente o atingiu. A embarcaciio estava
com doze espias passadas, sendo seis na proa e seis na popa. Com a intensidade do vento, todas
as espias de proa se romperam. uma a uma. Na popa se romperam dois langantes ¢ se soltaram
dos cabegos dois springs, restando passados dois langantes.

Foi solicitado apoio de rebocadores e pritico, largando entfio o ferro de hombordo para
impedir a deriva do navio. Apos aproximadamente dez minutos, chegaram trés rebocadores,
ficando passados um na proa a horeste e um a meio navio a boreste. Em seguida, mais dois
rebocadores se posicionaram igualmente aos anteriores, Os dois altimos langantes de popa se
romperam enquanto os rebocadores prestavam apoio a0 navio, que foi entfio levado para a drea
de fundeio n® 6.

f A amarragdio do navio foi considerada adequada pare as condigdes ambientais. O navio
"'( estava camegado com contéineres no convés principal, o que aumentou sua drea vélica,
z} contribuindo para a aglo dos ventos fortes que se sucederam neste dia.
0 inquérito concluiu como causa determinante do acidente a fortuna do mar, em virtude
dos ventos fortes atipicos ndo previstos,

-l4de l6-

167

COMUNICAGAO INTERNA 3506/2025. Assinatura Simples realizada por: Gabriel Vieira (XXX.488.319-XX) em 14/05/2025 17:32. Inserido ao documento 1.535.317 por:
Vieira em: 14/05/2025 17:32. Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n? 7304/2021. A autenticidade deste documento pode ser validada no
endereco: https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 92f9fb37d830d2f11cf9e56f6c55alfc.




PORTOS
DO PARANA

LOGISTICA E IGENT

Continuagfio do Anexo ao OfExt n®c. ¢ /2020, da CPPR
15. COLISAOD

15.1 — Data do acidente
05042019

15.2 - Dados do navio

Atividade: ITRANSPORTE DE CARGA

Tipo: PORTA CONTENTOR

Propulsfio: MOTOR

Area de Navegagdio: MAR ABERTO - LONGO CURSO
AR 28.554

Comprimento: 21845 m

Maternial do Casco: ACO

15.3 = Descrigio do acidente

No dia cinco de abril de dois mil e dezenove, por volta das 20h36, o pritico embarcou
no navio para & manobra de desatracagio. As 20hS5, durante a manobra para entrar no Canal do
Galheta, quando se ouviu um barulho forte com um solavanco, O comandante ¢ o pritico
concluiram inicialmente que havia aconlecido um toque no fundo. Verificaram entfio &
embarcagdo ¢ nfio encontraram problemas para continuar a manobra ¢ a navegaglio. As 22h10, 0
pratico desembarcou ¢ o navio seguiu vigjem. No porto de Itaguai-RJ, o imediato insistiu para
realizarem vistoria no navio devido ao barulho que ouviram. Durante a visioria, encontraram um
arranhdio no costado, a ré por boreste, de quase 15 metros de comprimento.

Apos melhor analisarem o acidente, foi constatado que havia por volta de 4 metros de
folga abaixo da quilha no momento do barulho, ndio sendo entdo o caso de um toque no fundo
Na hora do acidente néo havia rebocador ou outra embarcagio ou obstaculo a boreste do navio. A
tnica coisa prixima era a Boia n° 30. A boia se encontrava na mesma posigiio prevista na carta
nautica. Analisando o ECDIS e VDR, constatou-se pela marcagiio que houve passagem do navio
pela posiglio da boia, 0 que reforga a colisio com o auxilio & navegaglio. No momento do J’_.-}/
acidente havia vento com diregio 13° com 15 ns de intensidade, mar dois na escala beaufort .'*-
com a mare vazante, Essas condigdes colaboraram para o acidente. /

O inquérito concluiu que a causa determinante do acidente foi fortuna do mar, sendo
influenciado pelas condigbes meteorologicas imprevistas.
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Continua¢lio do Anexo ao OfExt n° 524/2020, da CPPR.
16. AVARIA DE MAQUINA

16.1 - Data do acidente
25/1212019

16.2 - Dados do navio

Atividade: TRANSPORTE DE CARGA

Tipo: TANQUE

Propulsdo: MOTOR

Area de Navegagdo: MAR ABERTO - LONGO CURSO
AB: 29.663

Comprimento 18331 m

Material do Casco: ACO

16.3 — Deserigiio do acidente

No dia vinte ¢ cinco de dezembro de dois mil e dezenove, o pritico embarcou por volia
das 07h10 no navio, que iniciou a sua entrada na Baia de Paranagua em diregdo ao Terminal da
Cattalini pelo Canal da Galheta. Apés cerca de uma hora de navegagfio, o navio perdeu maquinas
nas proximidades do par de boias 21/22. Foram acionados rebocadores que conduziram o navio
em seguranga para fundeio na area n® 6.

O inquérito apontou que a causa determinante do acidente foi caso fortuito, devido a
quebra dos anéis de vedagdo do cilindro n® 5 do motor principal, devido a fadiga do material por
desgaste natural das pegas, mesmo com a correta realizaglio das manutencgles previstas pelo
fabricante.

’ 4, btz
ADONIS BATISTA nA SILVA
Primeiro-Tenente (T)
Chefe do Departamento de Seguran¢a do Trifego
Aquavidrio
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